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DIN ISO BSYulele][S

Die Zeichnungs- und Funktionssymbole entsprechen der DIN
74 253, Ausgabe Mai 1979 sowie der DIN ISO 1219, Ausgabe
August 1978.

Die Zeichnungssymbole (DIN 74 253) konnen fir die
schematische Darstellung von Bremsanlagen (Leitungspldne)

in Kraftfahrzeugen verwendet werden.

Die Anschliisse an den Symbolen sind nach der DIN ISO 6786,
Ausgabe Dezember 1981 gekennzeichnet. Diese
Kennzeichnungen gehoren nicht zu den Symbolen, kénnen aber
zum besseren Versténdnis zusétzlich angebracht werden.

Die Funktionssymbole (DIN ISO 1219) dienen zur Darstellung der
inneren Schaltung von Gerdten oder Teilen davon. Sie bestehen
aus einem oder mehreren Grundzeichen und im Allgemeinen aus
einem oder mehreren Funktionszeichen.

In Schaltplénen werden die Geréte in Nullstellung und, falls diese
nicht vorhanden, in Ausgangsstellung der Steuerung dargestellt.
Wird hiervon abgewichen, so ist ein Hinweis, z. B. Arbeitsstellung,
erforderlich.

Hinweis:

Die auf den nachfolgenden Seiten abgebildeten Zeichnungs- und
Funktionssymbole sind ein Auszug aus der entsprechenden DIN.
Hierbei sind nur die Symbole aufgefiihrt die fir Anhdngefahrzeuge
bendotigt werden.
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NWyulI DIN ISO

Zeichnungssymbole nach Funktionssymbole nach
DIN 74253 DIN ISO 1219

Beschreibung

Allgemeine Leitung

Leitungskennzeichnung:Stromungsrichtung
und Medium

M Pneumatik
v Hydraulik
é Elektrik
Kreuzungen:

mit Verbindung

ohne Verbindung

)|(

Leitungsfuihrung:
Schleife

Biegsame Leitung zur Verbindung
beweglicher Teile

Rohrwendel

Drossel in der Leitung

oft £ [ pH ]
+
JT

Kreissymbol fiir verschiedene Anwendungen:
Pumpe, Kompressor, Motor, usw.

Quadrat und Rechteck:

Symbole fur Geréte, Zylinder und Betétigungen

< &

Quadrat auf Spitze fur Filter, Abscheider, usw.
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Zeichnungssymbole nach
DIN 74253

DIN ISO BSYulele][S

Funktionssymbole nach
DIN ISO 1219 Beschreibung

! Umrandung fur Baugruppen: mehrere
l | Geréte im Block zusammengefasst

l Pfeile als Anzeige von:Stromungsrichtung

( Drehbarkeit, Drehsinn
Wege und Stromungsrichtung innerhalb
l —l [ i i J i‘ des Gerétes

Schragpfeil als Hinweis auf Verstellbarkeit

Betdtigungen

Gestédnge, Hebel oder mechanische Verbindung

i a Mechanische Raste fiir vordefinierte Schaltstellung

e

i

): Mechanische Betétigung:
Allgemein

%: ':% Drehend

Uber Gesténge

/é Mechanische Betatigung:
S Uber Handhebel

/& Uber Trittplatte

- - Ansteuerungen:
= —— Pneumatisch

=== - Hydraulisch

-> _[ - < — Uber Steuerfléchen

- Uber Steuerbohrungen im Gerét




NWyulI DIN ISO w

Zeichnungssymbole nach Funktionssymbole nach
DIN 74253 DIN ISO 1219 Beschreibung
Mehrfachansteuerung:
— GRS Zweifach
— - Uber Druckabfall
Uber Druckanstieg
— -t
— ——D .
] - Dreifach
R S —_— Elektrische Betatigung:
¢ Z “ |
I I Uber Magnetventil

Gestangesteller:

‘

Automatisch

Warneinrichtungen )

Druckmesser:
Einfach
4 42

Druckmesser:
Doppelt
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. . Warndruckanzeiger

_®_ _Z . Leuchte
i

Summer
N —

Priif- und Fiillanschliisse

Innerhalb der Leitung

Am Gerat

Af_ Priif- und Fillanschliisse:

Am Gerat mit mechanischer Betatigung

Nur Fullanschluss:
Keine Entnahme maoglich
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Zeichnungssymbole nach
DIN 74253

DIN ISO BSYulele][S

Funktionssymbole nach
DIN ISO 1219 Beschreibung

Ventil allgemein:

Quadratsymbol
2
W i 3/2-Wegeventil handbetétigt
2
e W=
1 s
e fm) (o
— b3 | ‘ Doppelltseventil
ST T22 o B
L el Trailer Control Module
QR Rl

% Ruckschlagventil

Ruckschlagventil mit begrenzter Riickstromung

[..;
(O]
B

6 Drosselriickschlagventil

Zweiwegeventil




NWyulI DIN ISO

Zeichnungssymbole nach

DIN 74253

Funktionssymbole nach
DIN ISO 1219

Beschreibung

1 - 1 gl 2 Drosselventil
L= le =
1 .
7 — _C _>_| Schnellentltiftungsventil
¥ 20—-————'
e :
g
1 | | 2 ! ~ i I Druckverhéltnisventil (Regelventil)
i ! LB mit geknickter Kennlinie
i L ;
5 . .
1 ! Druckverhéltnisventil (Regelventil)
— —-— 1—T— Lol 42 mit gerader Kennlinie
-
:
1 1 2 Uberstromventil:
,! |I—> Ohne Rickstromung
i
b ol
e
1 1 12
e e D Mit Rackstromung
Lo
S
1 1 2 Mit begrenzter Riickstrs
L 2 —— — L. grenzter Rickstromung

21

22

Luftfederventil:

Mit einem Energieabfluss

Mit zwei nicht gleichwertigen Energieabfliissen
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Zeichnungssymbole
DIN 74253

nach

DIN ISO BSYulele][S

Funktionssymbole nach
DIN ISO 1219 Beschreibung

Entwdsserungsventil:

Handbetatigt

Automatisch betdtigt

Impulsgesteuert

] > Sicherheitsventil

Relaisventil

Mit Magnet-Relaisventil

1 2
| 2 >
3| |2 Magnetventil
L Elektro-magnetisch betétigtes Bremsventil,
| 2 mit Druckbegrenzung

— pury
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NWyulI DIN ISO

Zeichnungssymbole nach Funktionssymbole nach
DIN 74253 DIN ISO 1219 Beschreibung

Regelventil

Automatischer Bremskraftregler:

Mechanisch gesteuert
7T
L———1
12 _;“{'____J
Oy |
1 b\ Py 1
I I
[ ) |
1 i o4 2 .
21—4 : 1 ] Pneumatisch gesteuert
a LE
2 a0 o Ao I
'a
1
2-1

Anhéngerbremsventil Einleitung:

I_..
A

Ohne Loseventil
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Mit Loseventil

l_.
A

N |

_—
[
N
D
-

Mit handverstellbarem Bremskraftregler

Mit Loseventil und handverstellbarem
Bremskraftregler

17
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Zeichnungssymbole nach
DIN 74253

DIN ISO BSYulele][S

Funktionssymbole nach
DIN I1SO 1219

Beschreibung

[
!
1 — | ! I
— 4] (- 1 | Anhéangerbremsventil Zweileitung:
2 e ===
< o
' ! Ohne Loseventil
Lﬁ' ! "': |
4 ! ® Do
I A
2
i R PSR |
17 LN I PN 721
2.1 ) g Q .
1 — L | L
4 | SO Anhéangerbremsventil Zweileitung:
2 ._.l___.{>. —;:' [>: |
| »__i | Mit Léseventil
4 ' N
] o
2

| -

Mit handverstellbarem Bremskraftregler

= SNSRI PR |
1 L ¢ A 1 y2-1
=T i
P : |
4! Fﬁ?“:u |
ERRa BN Mit handverstellb kraftreg
i = 0 it handverstellbarem Bremskraftregler
i *“f : und Ldseventil
& |
L] O]
AT
L3,

-
IM

Druckbegrenzungsventil:

Handbetatigt




Zeichnungssymbole nach

DIN 74253

NWyulI DIN ISO

Funktionssymbole nach
DIN ISO 1219

I

Beschreibung

Druckluftzylinder:

Hydraulikzylinder:

Geberzylinder, einkreisig

Geberzylinder, zweikreisig

e

Hydraulikzylinder:

Nehmerzylinder, einkreisig

Nehmerzylinder, zweikreisig

Federspeicherzylinder:

Ziehend mit Lésevorrichtung

Driickend mit Losevorrichtung

Kombibremszylinder:

Drickend mit Lésevorrichtung

Vorspannzylinder mit hydraulischem
Geberzylinder

Druckluftbehélter

Flussigkeitsbehalter
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Zeichnungssymbole nach

DIN 74253

DIN ISO BSYulele][S

Funktionssymbole nach
DIN I1SO 1219

Beschreibung

Ansaugfilter

Leitungsfilter

Absperrhahn:
Ohne Entliftung

Mit Entliftung

Kupplungskopf:

Ohne Absperrglied

Mit Absperrglied

Mit Absperrglied und zwei Anschliissen

Gekuppelt

Mit Filter

Mit Filter und Prifanschluss

Leerkupplung

gekuppelt

XN

¢ 4 A o

Elektrische Schalter
SchlieRer, mechanisch betétigt

Schlieler, pneumatisch betatigt

Offner, pneumatisch betstigt

Allgemeines Symbol




NWyulI DIN ISO

Zeichnungssymbole nach Funktionssymbole nach
DIN 74253 DIN ISO 1219 Beschreibung

D Luftfederbalg
12 2 COLAS
L Zweikreisig
i 21
13-4
H_
12 m&i
1 Einkreisig
13-4
H_
et | X, ILAS
1112

ias Po Handbetitigt

Handbetdtigt und elektrisch betdtigt

;

— Automatisch betétigt

—_— Automatisch betéatigt mit elektrischer Steuerung

2
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|1

21

2 1123
b3 ILAS I
ILAS Il —_— )
J_l_ Handbetatigt
2 | ] —_— Automatisch betétigt
22 1123 .
iAsm [

ILAS-E

Entluftungen

Entluftung
Auslassentliftung

T
\%
I_VJ I Direkt am Gerét

Mit Entliftungsleitung

—"\/\V/\—>o Federungskorper

21
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Anschliisse

Kennzeichnung von Anschliissen an Gerdten von
Druckluftbremsanlagen entsprechend der DIN ISO 6786

Fur die Kennzeichnung von Anschliissen an Geréten von
Druckluft-Bremsanlagen wurde im FAKRA und in der ISO ein
Normblatt erarbeitet, das als Norm unter der Nummer DIN 1SO
6786 im Dezember 1981 erschienen ist.

Diese Norm enthalt die DIN 74 254, Ausgabe 04.1976, in die die
Internationale Norm 1SO 6786, Ausgabe 06.1980 unverandert
ibernommen worden ist.

Wesentliche Merkmale der Norm sind, dass die Anschliisse am
Gerat

— durch Ziffern und nicht durch Buchstaben gekennzeichnet
werden. Damit wird vermieden, dass Buchstaben im Ausland
u. U. falsch gedeutet werden kénnten,

— nicht durchnummeriert werden sollen, sondern dass die Ziffern
der Anschluss-Kennzeichnung bereits eine Aussage Uber die
Funktion des Anschlusses im Gerat machen sollen.

Die Kennzeichnung besteht aus einer bis zu zweistelligen Zahl.
Die Bedeutungen der ersten Ziffer sind:

0 Ansauganschluss

1 Energiezufluss

2 Energieabfluss

3 Anschluss Atmosphére (Entliftung)

4 Steueranschluss

5 nicht belegt

6 nicht belegt

7 Gefrierschutzmittelanschluss

8 Schmiertlanschluss (Kompressor)

9 Kuhlflussigkeitsanschluss (Kompressor)

Eine zweite Ziffer ist dann vorzusehen, wenn mehrere gleichartige
Anschlusse z.B. bei Mehrkreisigkeit moglich oder vorhanden sind.
Die Bedeutung der zweiten Ziffer bleibt dem Hersteller
Uberlassen. Sie soll von 1 beginnend ltickenlos gewéhlt werden,
z.B. 21, 12, 43 usw.

Es bedeutet:

21 = 1. Energieabfluss
12 = 2. Energiezufluss
43 = 3. Steueranschluss

Hiervon kann bei Anwendung des Baukastensystems
erforderlichenfalls abgewichen werden.

Ausgenommen vor der freien Wahlbarkeit sind die Zahlen:
71 Gefrierschutzmittelzufluss

72 Gefrierschutzmittelabfluss

81 Schmier6lzufluss

82 Schmierolabfluss

91 Kuhlfltssigkeitszufluss

92 Kuhlflussigkeitsabfluss

Mehrere gleiche Anschliisse, aus einem Raum kommend, werden
nicht unterschieden. Sie erhalten die gleiche Kennzeichnung.

Kann ein Anschluss in ein und demselben Einbaufall mehrere
Funktionen erfullen, muss er durch zwei (erste) Ziffern
gekennzeichnet werden. Diese sind durch einen waagerechten
Strich voneinander zu trennen. Siehe Anwendungsbeispiel.

Kann ein Anschluss in verschiedenen Anwendungsfallen
verschiedene Funktionen erfillen, so ist die Kennzeichnung
zwischen Anwender und Hersteller zu vereinbaren (z.B. bei
Wegeventilen).

Die Kennzeichnung soll an den Geréten neben den Anschlissen,
die kann auch in Bremsschemata neben den gezeichneten
Leitungsanschlissen vorgesehen werden.

Sie gilt fur Druckluftbremsanlagen an Kraftfahrzeugen - auch bei
denen die Ubertragungseinrichtung zum Teil hydraulisch
ausgefuhrt ist - und deren Anhéngefahrzeugen.

Als Anwendungsbeispiel ist hier ein Anhdngerbremsventil aufgefiihrt.

Hierin bedeutet:
1 Energiezufluss vom Kupplungskopf Vorrat

2-1
2 Energieabfluss zum néchsten Bremsgerét

4 Steueranschluss vom Kupplungskopf Bremse

Energieabfluss und -Zufluss (Verbindung zum Druckluftbehélter)

| =Y




Anschliisse
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Einbauschemen Bremse
Sattelanhanger mit ABS

Sattelanhanger mit ABS und Federspeicher
Sattelanh@nger mit EB+ und Federspeicher
Sattelanhdnger mit EB+, Trailer Control Module und Federspeicher

Sattelanhanger mit EB+ (integr. Zweiwegeventil), Trailer Control
Module und Federspeicher

Deichselanhanger mit ABS
Deichselanhanger mit ABS und Federspeicher

Deichselanhanger mit EB+, Trailer Control Module und
Federspeicher

Einbauschemen Luftfederung
Sattelanhanger mit COLAS

Sattelanh@nger mit COLAS und Héhenbegrenzung
Sattelanhanger mit COLAS, ILAS-E und Hohenbegrenzung

Sattelanhanger mit COLAS, ILAS-E, Héhenbegrenzung und
Schnellentlftung

Sattelanhanger mit COLAS, ILAS-E, Héhenbegrenzung und
Schnellentliftung beim Entladen

Deichselanhanger mit 2 x COLAS
Deichselanhénger mit 2 x COLAS und Hohenbegrenzung
Deichselanhanger mit 2 x COLAS, ILAS Ill und Hohenbegrenzung
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Sattelanhdnger mit ABS

j IS0 7638 é

BREMSE

e
2 3
1 2
6 Sensierte Achse in Abhangigkeit von der
41T742 Federungsart/Achsaggregat-Ausfiihrung, Anzahl der Achsen und
7 Liftachsen, etc.

Pos. Anz. Bezeichnung Bestellnummer
1 1 KUPPLUNGSKOPF " VORRAT " 334 055 ..
2 1 KUPPLUNGSKOPF " BREMSE " 334 054 ..
3 2 FILTER fur ROHRLEITUNG 310 005 011
4 1 ANH.-BREMSVENTIL mit LOSEVENTIL 350 026 ...
5 1 ALB, mech.gest. (alternativ zu pneum.gest. ALB) 601 ... ...
6 1 ALB, pneum.gest. (alternativ zu mech.gest. ALB) 602 005 ...
7 1 SIMULIERANSCHLUSS ftr pneum.gest. ALB 318 072 001
8 2 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M16*1.5-D=10mm 318 057 001
9 1 DRUCKLUFTBEHALTER (EN) , V >= ... Itr. 030 ... 09
10 1 ENTWASSERUNGSVENTIL , manuell 315 019 001
11 2 GABELGELENK , LANGLOCH 003 0336 09
12 2 MB-ZYLINDER , TYP .. 120 ... 101
13 2 GABELGELENK, LANGLOCH 003 0336 09
14 2 MB-ZYLINDER , TYP .. 120 ... 101
15 1 GABELGELENK , LANGLOCH 003 0336 09
16 1 MB-ZYLINDER , TYP .. 120 ... 101
17 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 16*1.5 318 078 001
18 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 22*1.5 318 040 001
19 2 SENSOR mit KLEMMHULSE 950 364 503
20 1 MODULAR - ABS - KIT (25/2M) 364 ... ...

1 Kabelbaum ftir MODULAR 2 364 ... ...

1 STROMVERSORGUNGSKABEL (I1SO 7638) 364 ... ...

1 STROMVERSORGUNGSKABEL (I1SO 1185) Option 364 ... ...
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Sattelanhd@nger mit ABS und Federspeicher

e S
e =1

o 4

VORRAT

BREMSE
//\
2
|:_ﬁ:| -23 Sensierte Achse in Abhéngigkeit von der
Info Conter Federungsart/Achsaggregat-Ausfiihrung, Anzahl der Achsen und
Liftachsen, etc.
Pos. Anz. Bezeichnung Bestellnummer
1 1 KUPPLUNGSKOPF " VORRAT " 334 055 ..
2 1 KUPPLUNGSKOPF " BREMSE " 334 054 ...
3 2 FILTER fir ROHRLEITUNG 310 005 011
4 1 ANHANGER-BREMSVENTIL m. DRUCKVORGABE 351 008 ...
5 1 ALB, mech. gest. (alternativ zu pneum. gest. ALB) 601 ... ...
6 1 ALB, pneum. gest. (alternativ zu mech. gest. ALB) 602 005 ...
7 1 SIMULIERANSCHLUSS fiir pneum. gest. ALB 318 072 001
8 2 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M16*1.5-D=10mm 318 057 001
9 1 DRUCKLUFTBEHALTER (EN) , V >= ... ltr. 030 ... 09
10 1 ENTWASSERUNGSVENTIL , manuell 315 019 001
11 2 GABELGELENK , RUNDLOCH 003 6164 09
12 2 MB-ZYLINDER , TYP 120 ... 101
13 2 GABELGELENK , RUNDLOCH 003 6164 09
14 2 KOMBI-ZYLINDER , TYP../.. 346 ... ...
15 1 GABELGELENK , RUNDLOCH 003 6164 09
16 2 KOMBI-ZYLINDER , TYP../.. 346 ... ...
17 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 16*1.5 318 078 001
18 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 22*1.5 318 040 001
19 2 SENSOR mit KLEMMHULSE 950 364 503
20 1 MODULAR 2 - KIT 364 315 ... oder 364 308 ..
21 1 DOPPELLOSEVENTIL 352 045 001
22 1 KOMBINIERTES SCHNELLOSEVENTIL MIT ZWEIWEGEVENTIL 350 036 ...

Zusétzlich fiir ABS:

1 12m STROMVERSORGUNGSKABEL (ISO 7638) SA
1 INFO - CENTER
1 KABELBAUM fiir MODULAR 2 (2S/2M)

364 357 021
Option 364 317 ...
364 ... ...
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Sattelanhdnger mit EB+ und Federspeicher

12

2

—5

GLuftfecder-
Riparet

anloge

13 14 11
; L {
N ettt ———— =
-2 !
IS0 L8SN ‘
- 18 .
|
’ I
VORRAT . ‘[
; i
5l
1 3 '
15— [
BREMSE ! L/l/ yp
N N
I |
_______ _
-18
Info Center
6
|
Pos. Anz. Bezeichnung

KUPPL.-KOPF " VORRAT "

KUPPL.-KOPF " BREMSE "

FILTER fir ROHRLEITUNG

ANH.-BREMSVENTIL fiir EBS - SYSTEM

EB+ SYSTEM, wahlweise 25/1M oder 25/2M oder 45/2M
PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 16*%1.5
DRUCKLUFTBEHALTER (EN) , V>= .. Itr.
ENTWASSERUNGSVENTIL , manuell
GABELGELENK , RUNDLOCH

KOMBI-ZYLINDER , TYP../..

GABELGELENK , RUNDLOCH

KOMBI-ZYLINDER , TYP../..

GABELGELENK , RUNDLOCH

MB-ZYLINDER , TYP ..

PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 22*1.5
DOPPELLOSEVENTIL

SCHNELLOSEVENTIL mit integr. ZWEIWEGEVENTIL

O~NO U WN —

1
1
2
1
1
2
1
1
2
10 2
2
2
2
2
1
1
1

Bestellnummer

334 055 ..
334 054 ...
310 005 011
351 033 ...

318 078 001
030 ... 09
315 019 001
003 6164 09
346 .. ..

003 6164 09
346 .. ..

003 6164 09
120 ... 101
318 040 001
352 045 001
350 036 ...

Zusétzlich fiir EB+:

1 KABEL fur EBS 24N - ISO 1185

1 STROMVERSORGUNGSKABEL - ISO 7638

4 SENSOR KIT ( je nach System 2 oder 4 Sttick )
1

18 INFO - CENTER

( Option ) 815 ... ...

27




uswayds

Sattelanhd@nger mit EB+, Trailer Control Module und Federspeicher

12
)Eil@_,*,i________“A________
IS0 BgN Gption) ﬁ T
1/4
1 P
! =~ ~15
; 21 0 ]>
g E o 12 2
VUORRAT
/
1
Behalter fur
Nebenverbraucher derung
BREMSE
2
—4
Pos. Anz. Bezeichnung Bestellnummer
1 1 KUPPLUNGSKOPF mit FILTER "VORRAT" 334 055 411
2 1 KUPPLUNGSKOPF mit FILTER "BREMSE" 334 054 411
3 1 EB+ SYSTEM, wahlweise 25/1M oder 25/2M oder 4S/2M 810 ... ...
4 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 16*1.5 318 078 001
5 1 DRUCKLUFTBEHALTER (EN) , V >= ... Itr. 030 ... 09
6 1 ENTWASSERUNGSVENTIL , manuell 315 019 001
7 2 GABELGELENK , RUNDLOCH (bei Bedarf) 003 6164 09
8 2 KOMBI-BREMSZYLINDER , TYP ./.. .
9 2 GABELGELENK , RUNDLOCH (bei Bedarf) 003 6164 09
10 2 KOMBI-BREMSZYLINDER , TYP ./.. .
11 2 GABELGELENK , RUNDLOCH (bei Bedarf) 003 6164 09
12 2 MB-ZYLINDER, TYP..
13 1 PRUFANSCHLUSS (I1SO 3583) , M 22*1.5 318 040 001
14 1 TRAILER CONTROL MODULE 352 067 001
1 KABEL fiir EBS 24N - 1SO 1185 ( Option ) 814 . ...
1 STROMVERSORGUNGSKABEL - ISO 7638 814 .. ..
4 SENSOR KIT ( je nach System 2 oder 4 Sttick ) 950 364 503
15 1 INFO - CENTER ( Option ) 815 ... ...
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Sattelanhdnger mit EB+, (integr. Zweiwegeventil), Trailer Control Module und Federspeicher

21 12 9 10 Z7 3
== Wh
)ﬂzﬁi___i___,*_____‘,______
IS0 UIBSN_Cption) é T
14
e
21
3
qREREF
VIORRAT
/9
1
[ g
Behalter fir 15— es et
s
Nebenverbraucher > 2/ ¢ *Fogerung
BREMSE
J —
—-15
Info Center
M
Pos. Anz. Bezeichnung Bestellnummer
1 1 KUPPLUNGSKOPF mit FILTER "VORRAT" 334 055 411
2 1 KUPPLUNGSKOPF mit FILTER "BREMSE" 334 054 411
3 1 EB+ SYSTEM, wahlweise 25/1M oder 25/2M oder 45/2M 810 ... ..
4 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 16*1.5 318 078 001
5 1 DRUCKLUFTBEHALTER (EN) , V >= ... Itr. 030 ... 09
6 1 ENTWASSERUNGSVENTIL , manuell 315 019 001
7 2 GABELGELENK , RUNDLOCH (bei Bedarf) 003 6164 09
8 2 KOMBI-BREMSZYLINDER , TYP ../..
9 2 GABELGELENK , RUNDLOCH (bei Bedarf) 003 6164 09
10 2 KOMBI-BREMSZYLINDER , TYP ../..
11 2 GABELGELENK , RUNDLOCH (bei Bedarf) 003 6164 09
12 2 MB-ZYLINDER , TYP ..
13 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 22*1.5 318 040 001
14 1 TRAILER CONTROL MODULE 352 067 001
15 1 SCHNELLOSEVENTIL mit integr. ZWEIWEGEVENTIL 350 036 ...
1 KABEL fir EBS 24N - 1SO 1185 ( Option ) 814 ... ...
1 STROMVERSORGUNGSKABEL - ISO 7638 814 .. ..
4 SENSOR KIT ( je nach System 2 oder 4 Stiick ) 950 364 503
16 1 INFO - CENTER ( Option ) 815 ... ..
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Deichselan

BREMSE ’-I_ 3

e

2 4

Pos. Anz. Bezeichnung

1 1 KUPPLUNGSKOPF " VORRAT "

2 1 KUPPLUNGSKOPF " BREMSE "

3 2 LEERKUPPLUNG

4 1 FILTER fir ROHRLEITUNG

5 1 ANH.-BREMSVENTIL mit LOSEVENTIL

6 1 LOSEVENTIL, autom. fiir Vorderachse

7 1 DRUCKVERHALTNISVENTIL mit KNICKREGELUNG
8 1 ALB, mech.gest. (alternativ zu pneum.gest. ALB)
9 1 ALB, pneum.gest. (alternativ zu mech.gest. ALB)
10 1 SIMULIERANSCHLUSS ftr pneum.gest. ALB

11 1 ALB, mech.gest. (alternativ zu pneum.gest. ALB)
12 1 ALB, pneum.gest. (alternativ zu mech.gest. ALB)
13 1 SIMULIERANSCHLUSS ftr pneum.gest. ALB

14 1 DRUCKLUFTBEHALTER (EN) , V = ... ltr.

15 1 ENTWASSERUNGSVENTIL , manuell

16 2 GABELGELENK , RUNDLOCH

17 1 MB-ZYLINDER , TYP ..

18 2 GABELGELENK , LANGLOCH

19 1 MB-ZYLINDER , TYP ..

20 4 SENSOR mit KLEMMHULSE

21 3 MODAL-ABS-VENTIL

22 1 STEUERKASTEN (MODAL-ABS)

23 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 22*1.5

24 2 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 16*1.5

25 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 12*1.5

26 4 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M16*1.5-D=10mm

hdnger mit ABS

19

2
}—21

1}
—21
B

—24

Bestellnummer

334 055 ..
334 054 ...
334 028 001
310 005 011
350 026 ...
352 007 401
356 005 ...
601 ... ...
602 005 ...
318 072 001
601 ... ...
602 005 ...
318 072 001
030 ... 09
315 019 001
003 6164 09
120 ... 101
003 0336 09
120 ... 101
950 364 503

364 129 ..

318 040 001
318 078 001
318 036 001
318 057 001

Zusétzlich fiir ABS:

1
3
4

STROMVERSORGUNGSKABEL 12 m(ISO 7638) DA

VENTILKABEL, rot,blau,gelb (nach Bedarf)
SENSORKABEL (n.Bed. 3, 5, 8 oder 10 m)

364 123 001
364 122 ..
364 ... ...
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Deichselanhdnger mit ABS und Federspeicher

VORRAT ’-|_ 3

/

1 4

) S0 7638

BREMSE l—l_ 3

R

2 4
Pos. Anz. Bezeichnung Bestellnummer
1 1 KUPPLLUNGSKOPF " VORRAT " 334 055 ..
2 1 KUPPLLUNGSKOPF " BREMSE " 334 054 ...
3 2 LEERKUPPLUNG 334 028 001
4 2 FILTER fur ROHRLEITUNG 310 005 011
5 1 ANHANGERBREMSVENTIL. m. DRUCKVORGABE 351 008 ...
6 1 DOPPELLOSEVENTIL 352 045 001
7 1 DRUCKVERHALTNISVENTIL mit KNICKREGELUNG 356 005 ...
8 1 ALB, mech. gest. (alternativ zu pneum. gest. ALB) 601 ... ...
9 1 ALB, pneum. gest. (alternativ zu mech. gest. ALB) 602 005 ...
10 1 SIMULIERANSCHLUSS ftr pneum. gest. ALB 318 072 001
11 1 ALB, mech. gest. (alternativ zu pneum. gest. ALB) 601 ... ...
12 1 ALB, pneum. gest. (alternativ zu mech. gest. ALB) 602 005 ...
13 1 SIMULIERANSCHLUSS fir pneum. gest. ALB 318 072 001
14 1 DRUCKLUFTBEHALTER (EN) , V >= ... lir. 030 ... 09
15 1 ENTWASSERUNGSVENTIL , manuell 315 019 001
16 2 GABELGELENK , RUNDLOCH 003 6164 09
17 2 MB-ZYLINDER , TYP .. 120 ... 101
18 2 GABELGELENK , RUNDLOCH 003 6164 09
19 2 KOMBI-ZYLINDER , TYP../.. 346 ... ...
20 1 DRUCKBEGR -VENTIL, einstellbar 357 012 031
21 4 SENSOR mit KLEMMHULSE 950 364 503
22 3 MODAL-ABS-VENTIL 364 ... ...
23 1 ABS-STEUERGERAT fiir MODAL 364 ... ...
24 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 22*1.5 318 040 001
25 1 PRUFANSCHLUSS (I1SO 3583) , M 16*1.5 318 078 001
26 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 12*1.5 318 036 001
27 4 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M16*1.5-D=10mm 318 057 001
28 1 ZWEIWEGEVENTIL 333 004 001
29 1 SCHNELLOSEVENTIL 356 023 ...

1

Alternativ fiir Pos. 28 u. 29: KOMBINIERTES SCHNELLOSEVENTIL MIT ZWEIWEGEVENTIL 350 037 ...

Zusétzlich fiir ABS:

1 STROMVERSORGUNGSKABEL 12 m(ISO 7638) DA 364 123 001
3 VENTILKABEL, rot, blau, gelb (nach Bedarf) 364 122 ..
4 SENSORKABEL (n. Bedarf 3, 5, 8 oder 10 m) 364
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Deichselanhdnger mit EB+, Trailer Control Module und Federspeicher

Info center

Pos. Anz. Bezeichnung Bestellnummer

1 1 KUPPLUNGSKOPF " VORRAT " 334 055 ...

2 1 KUPPLUNGSKOPF " BREMSE " 334 054 ...

3 2 LEERKUPPLUNG 334 028 001

4 2 FILTER fir ROHRLEITUNG 310 005 011

5 1 TRAILER CONTROL MODULE 352 067 001

6 1 LOSEVENTIL, autom. (fir VA) 352 007 ... oder 352 005 ...

7 1 EBS MODULATOR mit ECU (HAUPT-ECU) 810 ... ...

8 1 EBS MODULATOR mit ECU (ZUSATZ-ECU) 810 ... ...

9 1 INFO — CENTER ( Option ) 815 .. ..

10 2 SIMULIERANSCHLUSS fir Luftfederbalgdruck 318 072 001

11 1 SCHNELLOSEVENTIL mit integr. ZWEIWEGEVENTIL 350 037 111

12 1 DRUCKLUFTBEHALTER (EN), V >= ... Itr. 030 09

13 1 ENTWASSERUNGSVENTIL , manuell 315 019 001

14 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 22*1.5 318 040 001

15 2 GABELGELENK , RUNDLOCH 003 ... 09

16 2 MB-ZYLINDER , TYP ..

17 2 GABELGELENK , RUNDLOCH 003 ... 09

18 2 KOMBI-BREMSZYLINDER , TYP ./.. .

19 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 16*1.5 318 078 001

20 2 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 12*1.5 318 036 001
2 SPANNBAND fiir DRUCKLUFTBEHALTER , D = ... mm 030 ... 09

Zusétzlich fiir EB+:

1 HINWEISSCHILD (EBS) 028 5262 09
1 STROMVERSORGUNGSKABEL - ISO 7638 814 ... ..
1 STROMVERSORGUNGSKABEL - I1SO 1185 (Option) 814 .. ...
1 VERBINDUNGSKABELKABEL (MASTER-REMOTE) 814 .. ...
1 SENSOR KIT 950 ... ...
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Sattelanhdnger mit COLAS

VORRAT
von BBA
1 2

v
-]
&

Anz. Bezeichnung

1 UBERSTROMVENTIL o. R.

1 DRUCKLUFTBEHALTER (EN) , V >= ... Itr.
2 SPANNBAND mit KONSOLE , D = ... mm
1 FILTER fir ROHRLEITUNG

1 ENTWASSERUNGSVENTIL , manuell

1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 22*1.5
1 LUFTFEDERVENTIL (KUNSTSTOFF)

1 ANLENKUNG

1 COLAS mit Elektromagnet

2 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 12*1.5
1 SIMULIERANSCHLUSS fr pneum. gest. ALB

— = O 0~NO U A~ WN —

Bestellnummer

314 012 104
030 ... 09
030 ... 09
310 005 011
315 019 001
318 040 001
612 035 ..
612 025 001
338 051 ..
318 036 001
318 072 001
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34

Sattelanhd@nger mit COLAS und Hohenbegrenzung

VORRAT
von BBA
1 2

3
@

Anz. Bezeichnung

1 UBERSTROMVENTIL 0. R.

1 DRUCKLUFTBEHALTER (EN) , V = ... Itr.

2 SPANNBAND mit KONSOLE , D = .. mm
1 FILTER ftir ROHRLEITUNG

1 ENTWASSERUNGSVENTIL , manuell

1 PRUFANSCHLUSS (1SO 3583) , M 22*1.5
1 LUFTFEDERVENTIL

1 ANLENKUNG

1 COLAS (mit Elektromagnet)

2 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 12*1.5
1 SIMULIERANSCHLUSS fr pneum. gest. ALB

— = 0O 0~NO U B WN —

Bestellnummer

314 012 104
030 ... 09
030 ... 09
310 005 011
315 019 001
318 040 001
612 032 ...
612 025 001
338 051 ...
318 036 001
318 072 001
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Sattelanhdnger mit COLAS, ILAS-E und Hohenbegrenzung

1) Anfahrhilfe fur Typ-Zulassungen ab
22.7.1999 gesetzliche
Bestimmungen beachten:

97/27/EG
Vorrat 3 4
von BBA /\ |
|
1 2
I
Taster
[ |
> L 2 @—5 6
b |
®—=—t—L-] .
L

=

|

1

I,1
i I N A S 1

A, ) O3 f O £3

> ILAS-E 10
T —

12

J%e T =A0
2

Pos. Anz. Bezeichnung Bestellnummer
1 1 UBERSTROMVENTIL o. R. 314 012 104
2 1 DRUCKLUFTBEHALTER (EN) , V = ... ltr. 030 ... 09

3 2 SPANNBAND mit KONSOLE , D = ... mm 030 ... 09

4 1 FILTER fur ROHRLEITUNG 310 005 011
5 1 ENTWASSERUNGSVENTIL , manuell 315 019 001
6 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 22*1.5 318 040 001
7 1 LUFTFEDERVENTIL 612 032 001
8 1 ANLENKUNG 612 025 001
9 1 DRUCKSCHALTER 361 007 ...
10 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 12*1.5 318 036 001
11 1 SIMULIERANSCHLUSS fir pneum. gest. ALB 318 072 001
12 1 ILAS - E) 352 061 ... oder 352 062 ...
13 1 UBERSTROMVENTIL m.R. fiir Restdruck 314 013 012
14 1 DRUCKBEGRENZUNGS-VTL., EINSTELLBAR 357 012 031
15 1 ABSPERRHAHN m.E. (z.B. fur Wartungsarbeiten) 334 047 001
16 1 SCHUTZKAPPE fur Pos. 9 025 0500 09
17 1 DRUCKSCHALTER 041 0133 09
18 1 COLAS mit Elektromagnet 338 051 012
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Sattelanhd@nger mit COLAS, ILAS-E, Hohenbegrenzung und Schnellentliiftung

<3

3%

™ |
=
n
9
ll‘“
$ 'ﬁ
2 NS
3 4 = "Iy
von BBA /\ 1|4 |
12 ! i [ 4 mesl
L>—’ F lBs)
|
|
1 2 s s
EBS-Signal f— G _}
entsprechend dem ;_ ) 9
Beladungszustand — ’A / 9
___’ 1 P? \ It
. . I

3
8

Anz. Bezeichnung

1 UBERSTROMVENTIL 0. R.

1 DRUCKLUFTBEHALTER (EN) , V >= ... Itr.
2 SPANNBAND mit KONSOLE , D = ... mm
1 FILTER ftr ROHRLEITUNG

1 ENTWASSERUNGSVENTIL , manuell

1 PRUFANSCHLUSS (1SO 3583) , M 22*1.5
1 LUFTFEDERVENTIL

1 ANLENKUNG
3

1

1

1

1

1

1

0N Ul WN —

SCHNELLOSEVENTIL

PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 12*1.5

ILAS-E*

UBERSTROMVENTIL. m.R. fiir Restdruck z.B. SAF (Option)
DRUCKBEGRENZUNGS-VENTIL, einstellbar z.B. BPW
SIMULIERANSCHLUSS ftr pneum. gest. ALB (Option)
COLAS mit Elektromagnet

Bestellnummer

314 012 104

030 ... 09

030 ... 09

310 005 011

315 019 001

318 040 001

612 032 ...

612 025 001

356 001 O11

318 036 001

352 061 001 oder
314 013 012
(Option)

318 072 001

338 051 011 oder

352 062 001

357 012 031

338 051 012

*) Pos.11, ILAS-E mit Gewinde M16*1.5 (352 061 ...)
oder alternativ mit Steckanschliissen (352 062 ...) !
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Sattelanhdnger mit COLAS, ILAS-E, Hohenbegrenzung und Schnellentliiftung beim Entladen

T
4
Ausgleichaleitun, \—T_/
_mg_\EEEE ]
—17
g
’ 1|1
VIORRAT s
von BBA " 22 T -P' _f\:t/;[
1 ’?‘“2 ‘_i‘ —t = :-&%\%%'é:g'ﬁg%ﬁ—l
13-4
e
1 18
1 | —l_'_:r 3
R8 i
RB | i
a1l uj2d 1 13 —17 ! -
ILAS-E 3 N Ausgleichsteitun:
lar—1 1 —10 | K2V 1
i i L
| =W Ioen | 3
1 | SE—
!—-——————————-——-——-———————-—-—-—-—-—-—————-— ! Luftfaderkalg
b |
r—-———2o0 1 J_ !
i1 > | L
A &
Lo~ d LECU ]
Pos. Anz. Bezeichnung Bestellnummer
1 1 UBERSTROMVENTIL o. R. 314 012 104
2 1 DRUCKLUFTBEHALTER (EN) , V >= ... Itr. 030 ... 09
3 2 SPANNBAND fiir DRUCKLUFTBEHALTER , D = ... mm 030 ... 09
4 1 FILTER fur ROHRLEITUNG 310 005 011
5 1 ENTWASSERUNGSVENTIL , manuell 315 019 001
6 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 22*1.5 318 040 001
7 1 LUFTFEDERVENTIL mit HOHENBEGRENZUNG 612 032 ...
8 1 ANLENKUNG 612 025 001
9 1 COLAS (mit Elektromagnet) 338 051
10 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 12*1.5 (Option) 318 036 001
11 1 SIMULIERANSCHLUSS fir pneum. gest. ALB (Option) 318 072 001
12 1 ILAS - E 352 06....
13 1 UBERSTROMVENTIL. m.R. fiir Restdruck (Option) 314 013 012
14 1 DRUCKBEGRENZUNGS-VENTIL, einstellbar (Option) 357 012 031
15 1 3/2- WEGEVENTIL mit STOSSEL 551 018 001
16 2 SCHNELLOSEVENTIL 356 006 011 oder 356 001 011
17 4 RUCKSCHLAGVENTIL 314 001 001

Die einwandfreie Funktion der Anlage ist zu Gberprifen und vor der
Inbetriebnahme durch den Fahrzeughersteller zu bestatigen!
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Deichselanhdnger mit 2 x COLAS

VORRAT
von BBA
Luftfederbal — L1 6 Luf tFederbal
) | E 3
|
10—~ 10 - —
R8 \/ R8
(R12> 5 (R12>
T—1 1
5 ik
R8 _—R e
=S
- 2
!
R8 R8 ALB-Regler:
602 005 001 (R12) (R12) 602 005 001

1 O—x—l R12 10 - R12
Luftfederhalg Luftfederbalg
Pos. Anz. Bezeichnung
1 1 UBERSTROMVENTIL o. R. (6,0 bar)
2 2 DRUCKLUFTBEHALTER (EN), V >= ...Itr.
3 4 SPANNBAND mit KONSOLE , D = ... mm
4 2 FILTER fir ROHRLEITUNG
5 2 ENTWASSERUNGSVENTIL , manuell
6 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 22*1.5
7 2 LUFTFEDERVENTIL (KUNSTSTOFF)
8 2 ANLENKUNG
9 2 COLAS (mit Elektromagnet, mit Totmannschaltung)
10 4 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 12*1.5
11 2 SIMULIERANSCHLUSS fr pneum. gest. ALB

- ————

£33

Bestellnummer

314 012 104
030 ... 09
030 ... 09
310 005 011
315 019 001
318 040 001
612 035 ...
612 025 001
338 051 ...
318 036 001
318 072 001
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Deichselanhdnger mit 2 x COLAS und Hohenbegrenzung

VIORRAT
von BBA

Luftfederbal 1 6 Luf tfederbal;

10—~

R8
Ri2>

 — —— —

R8
(R12>

w|ler

ALB-Regler: R8
602 005 001 (R12)

1 O—%‘ R12 10 = R12
Luftfederbalg Luftfederbolg
Pos. Anz. Bezeichnung
1 1 UBERSTROMVENTIL o. R. (6,0 bar)
2 2 DRUCKLUFTBEHALTER (EN) , V >= ... Itr.
3 4 SPANNBAND mit KONSOLE , D = ... mm
4 2 FILTER far ROHRLEITUNG
5 2 ENTWASSERUNGSVENTIL , manuell
6 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 22*1.5
7 2 LUFTFEDERVENTIL mit Hohenbegrenzung
8 2 ANLENKUNG
9 2 COLAS (mit Elektromagnet , mit Totmannschaltung)
10 4 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 12*1.5
11 2 SIMULIERANSCHLUSS fir pneum. gest. ALB

L
R8 x :R A
- 2

!
R8 ALB-Regler:
(R12) 602 005 001

- — — —

€33

Bestellnummer

314 012 104
030 ... 09
030 ... 09
310 005 011
315 019 001
318 040 001
612 032 ...
612 025 001
338 051 ...
318 036 001
318 072 001
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Deichselanhdnger mit 2 x COLAS, ILAS lIl und Hohenbegrenzung

VORRAT
von BBA

Luftfederbal

10—
R8 R8
(R12> (R12>
11€T
[
5
— R8
33 .
> =
R8
ALB-Regler: R8 (R12)
602 005 001 (R12) 602 005 001
®—-—|:—-——-———- o ——— e e — e
1 O_*‘ R12
Luftfederbalg
Luf tfederbolg 2 2uasl [ S~
ILAS 111 2 1L 13
= |
/ L _ W
2 T RA
()
L X
Pos. Anz. Bezeichnung Bestellnummer
1 1 UBERSTROMVENTIL o. R. 314 012 104
2 2 DRUCKLUFTBEHALTER, Volumenvorgabe durch LF-Herst. 030 ... 09
3 4 SPANNBAND mit KONSOLE , D = ... mm 030 ... 09
4 2 FILTER fir ROHRLEITUNG 310 005 011
5 2 ENTWASSERUNGSVENTIL , manuell 315 019 001
6 1 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 22*1.5 318 040 001
7 2 LUFTFEDERVENTIL 612 032 ...
8 2 ANLENKUNG 612 025 001
9 2 COLAS (mit Elektromagnet) 338 051 ...
10 4 PRUFANSCHLUSS (ISO 3583) , M 12*1.5 318 036 001
11 2 SIMULIERANSCHLUSS ftr pneum. gest. ALB 318 072 001
12 1 ILAS 11l 352 051 ... oder 352 047 ...
13 1 UBERSTROMVENTIL , (z.B. SAF) Option 314 013 012
14 1 DRUCKBEGR.-VENTIL, (z.B. BPW) Option 357 012 031
15 1 DRUCKSCHALTER (0.5 bar) EINSCHALTER 361 007 201
16 1 SCHUTZKAPPE 025 0500 09
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DI (V2 RY 1AV [l Spannbdnder fiir Druckluftbehélter 003/030

Verwendung

Befestigung der Druckluftbehalter

Einbaurichtlinien

Die Befestigung der Behélter erfolgt mittels Spannbéndern oder

falls vorhanden, an der am Behélter vorhandenen Konsole. Die | '

Spannbénder sind so anzubringen, dass die Anschlussnéhte der
Boden nicht bertihrt werden und der Behélter nicht Spannungen
ausgesetzt wird, die der Betriebssicherheit schaden.
Gegebenenfalls sind Isolierstreifen zwischen Behélter und
Spannbéander zu legen. Die Behélter konnen waagerecht oder
senkrecht eingebaut werden. Dabei ist sicherzustellen, dass sich Ausfiihrung A
ein Stutzen fur die Entwésserung an der tiefsten Stelle des

Behalters befindet. Durch geeignete Malnahmen muss 1]
gewdhrleistet sein, dass anfallendes Kondensat entleert und /
oder das Ansammeln von Kondensat verhindert wird.

Priifung

- Befestigung, Risse

Spannbaénder fiir Druckluftbehdlter

Ausfiihrung B

.

- Isolierstreifen auf Beschédigung priifen

= =
. Uim
= I 2]
- gt

= 85 —
Ausfiihrungsarten
Bestell-Nr. Durchmesser (mm) Band Mutter Ausfiihrung Anmerkung
003 0008 09 206 mit 2 A
003 0009 09 276 mit 2 A
003 0010 09 246 mit 2 A
003 0011 09 310 mit 2 A
030 2001 09 206 mit 1 B
030 2001 O9F 206 mit 2 A Doppelsatz
030 2002 09 246 mit 1 B
030 2002 09F 246 mit 2 A Doppelsatz
030 2003 09 276 mit 1 B
030 2003 09F 276 mit 2 A Doppelsatz
030 2004 09 310 mit 1 B
030 2004 0SF 310 mit 2 A Doppelsatz
030 2006 09 396 mit 1 B
030 2006 09F 396 mit 2 A Doppelsatz
032 3000 01S 300 mit 2 A Doppelsatz
032 4000 01S 246 mit 2 A Doppelsatz
032 5000 01S 396 mit 2 A Doppelsatz
71137S Doppelsatz Fir Regenerierungsbehélter

.|



Druckluftbehélter 030 DRUCKLUFTVERTEILUNG

Verwendung
Speichern der vom Kompressor geférderten Druckluft.

Beschreibung

Der Druckluftbehalter besteht aus einem zylindrischen Mittelsttick
und eingeschweilten, gewdlbten Boden mit Anschlussstutzen. Im
Mittelstlick ist ein Stutzen fur die Entwasserung des
Druckluftbehélters eingeschweilt. Innen und aullen ist der
Behalter mit einem Korrosionsschutz versehen. Auf einer
Bodenseite befindet sich das Fabrikschild, aus dem folgende
Daten zu ersehen sind:

Hersteller
Bestell-Nr.

Fabrik-Nr.
1 Zulassiger Betriebstiberdruck in bar
@@ Temperaturbereich

Inhalt in Liter
ZU-Nr.(Baumusterkennzeichen)

(%]
=
. m22x15

L
%T M22 x 1,5
M22 x 1,5
Einbaurichtlinien
Fabrikschild: . . . . . . . .
entsprechend EN 286/87/404/EG Die Druckluftbehélter sind ausschlieRlich fir die Verwendung in
Teil 2 Abschnitt 11 Kraftfahrzeugen und Anhéngefahrzeugen bestimmt.
(Kennzeichnung) . . . o . X .
Befestigung: Mittels Spannbandern, méglichst tief montieren, damit
Leitung z.B. vom Kompressor, Lufttrockner und Druckregler mit Gefélle
verlegt werden kann. Rohrleitungen durfen keine “Wassersécke”
aufweisen. Der Anschlussstutzen fir das Entwasserungsventil muss
nach unten stehen und gut zugénglich sein.

— e S e .
Druckluftbehélter sind baumustergeprtift. Deshalb sind
nachtragliche Anderungen oder SchweiRarbeiten am
Druckluftbehélter nicht zuldssig.

‘H Service

Im Winter sollte das Entwésserungsventil taglich, sonst alle 1000
Fahrkilometer oder nach 20 Betriebsstunden, betétigt werden.

Priifung
Befestigung und Dichtheit des Druckluftbehalters prifen.

\WN - Dichtheit, Leitungsanschliisse bzw. Entwasserungsventil

Uberprifen.

- Druckabfall gemaR den gesetzlichen Bestimmungen StVZO
bzw. EG-Richtlinie Uberprtifen.

- keine inneren und duReren Korrosionsschaden bzw.
Beschadigungen erkennbar.

- die Druckluftbehdlter miissen die vorgeschriebene
Kennzeichnung (Typenschild) haben.

- Nach erfolgter Installation ist die Bremsanlage auf korrekte
Funktion und Verkehrssicherheit zu Uberpriifen.

Technische Daten

Betriebsdruck: Pe Max 12,5 bar
Betriebstemperatur: - 40°C bis + 100 °C
Oberflachenschutz: Innen und auRen dauerhafter

Korrosionsschutz durch
Pulverbeschichtung
Symbol (schwarz RAL 9005)

C) Anschlsse: M22x 1,5

I EEEEE—— a3



44

Ausfiihrungsarten
Gemal} den gesetzlichen Bestimmungen StVZO bzw. EG-Richtlinie

Anhang IV.
Siehe Tabellen

DRUCKLUFTVERTEILUNG [SJ{¥e {[Viiisl=l F{ {0 E]0]

Ausfiihrungsarten Stahlbehalter
Inhalt (Liter)

Bestell-Nr.

030 3502 09
030 3505 09
030 3506 09
030 3509 09
030 3512 09
030 3513 09
030 3515 09
030 3516 09
030 3517 09
030 3518 09
030 3520 09
030 3521 09
030 3522 09
030 3608 09
030 3620 09
030 3636 09
71136

71139

10
20
20
30
40
37
40
60
60
60
80
85
100
60
40
15
6
5

Durchmesser (mm)

206
206
246
246
276
246
246
276
396
246
396
276
396
310
310
206

Lénge L (mm)

370
690
500
720
760
850
940
1100
580
1350
750
1500
915
895
620
530

Anschliisse

(O R O R S S R R N S S N TR S S S O]

Ausfiihrungsarten Aluminiumbehdlter
Inhalt (Liter)

Bestell-Nr.

030 1003 9612C
030 1020 615C
030 1520 615C
030 2024 615C
030 2524 615C
030 3024 615C
030 3030 014C
030 4027 615C
030 4031 013C
030512 515D
030 515 215A
030 515 215B
030 520 615F
030 6027 615C
030 6031 013C
030 6039 612C
030 8039 612C

100
10
15
20
25
30
30
40
40
5
5
5
5
60
60
60
80

Durchmesser (mm)

396
206
206
246
246
246
300
276
310
125
152
152
206
276
310
396
396

Lange L (mm)

906
356
535
505
599
730
501

745
617
490
356
356
189
111

893
571

736

Anschliisse (A)

A DDA WHOEHENGWNOWNHNWOWNNOWWND




Rohrwendel 033

033016009 033016509

L 100mm —‘

=

Passende Fittings
032 0411 09 Reduzierstiick M 18 x 1,5 auf M 22 x 1,5

A=M18x1.5p

e )

032 0415 09 Schottverschraubung M 18 x 1,5 auf M 22 x 1,5
032 0418 09 Winkelstiick M 18 x 1,5 auf M 22 x 1,5

032 0417 09 Winkelstick M 18 x 1,5 auf M 16 x 1,5

032 0513 09 Befestigungsmutter M 16 x 1,5

032 0599 09 Dichtsatz fur M 16

Symbol

DRUCKLUFTVERTEILUNG

Verwendung

Verbinden der Druckluftbremsanlage der Sattelzugmaschine mit
der des Sattelanhangers oder Verbinden von Komponenten einer
Druckluftbremsanlage, die untereinander in der Lange variabel
sind.

Beschreibung (TUV-Gepriift)
Zertifikat Nr. TUV EMA-7.970185378

Alle Druckluftwendeln mit farbgekennzeichnetem Knickschutz aus
Kunststoff sind TUV-Gepriift, um den anspruchsvollen
Sicherheitsparametern von DIN 74323 zu entsprechen — dem
anerkannten Standard fur Druckluftwendeln.

- M18 (Innengewinde) Verbindungsstticke zum Einschieben mit
‘Drehmutter’.

- Geformter Anti-Knickschutz mit Farbkennzeichnung

- Standardmalig mit einzigartiger Halterungsschlinge
ausgestattet.

- 20-fach gewundene farbige Wendeln gedruckt nach
DIN 73378

- Getestet mit 10.000 Biegungen (nach ISO 7375)

Einbaurichtlinien

Um sicherzustellen, dass zwei zueinandergehdorige
Kupplungskopfe gekuppelt werden kénnen, insbesondere dann,
wenn sie mit Deckel ausgestattet sind, ist am fest angebrachten
Kupplungskopf auf einen ausreichend groRen Freiraum zu achten.

Lastkraftwagenzug und Sattelzug

Die Lage und Lange der Leitungen ergeben sich aus der
Anordnung der Kupplungskopfe und aus dem maximalen Winkel
von 75°(bei Sattelzug 90°) zwischen der Zuggabelmittellinie und
der Léngsachse des ziehenden Fahrzeugs. Bis zu einem Winkel
von 60° (75° bei Sattelzug) muss vollige Bewegungsfreiheit ohne
Zugspannung in den Leitungen und ohne Scheuern der Leitungen
gegeneinander gegeben sein. Bei Winkeln von 60° bis 75° (75°
bis 90° bei Sattelzug) muss eine Bewegung mdglich sein, ohne
zu einer Beschéddigung der Leitungen zu fthren.

Priifung

Auf Zustand, Porositét, Risse, Scheuerstellen und Dichtheit priifen.

Technische Daten

Rohrleitung: 12x1,5
Medium: Luft
Betriebsdruck: Pe Max. 10 bar
Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
Gewinde: M 18x 1,5
Ausfiithrungsarten

033 0160 09: 4 Meter nutzbare Lange fir Bremse (Gelb)
033 0165 09: 4 Meter nutzbare Lange fur Vorrat (Rot)
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Verwendung

Der Luftfilter fur Rohrleitungen wird in Druckluftbremsanlagen
eingebaut. Er reinigt die Druckluft und schiitzt dadurch die Gerédte
vor Stérungen. Die Bremsanlage bleibt auch bei verstopftem
Filtereinsatz in beiden Stromungsrichtungen funktionsbereit.

Funktionsweise

Der Filtereinsatz besteht aus einem Kunststoffstrumpf, der durch
Léngsrippen verstarkt und mit einem Dichtsitz versehen ist. Zwei
Federn halten den Filtereinsatz fest. Ist der Filtereinsatz verstopft,
dann hebt der Filter von seinem Dichtsitz ab und die Druckluft
stromt ungefiltert durch den Luftfilter.

Einbaurichtlinien
Der Luftfilter wird in die Rohrleitung so eingebaut, dass der
Hakensprengring nach unten zeigt.

Zum Ausbau des Filtereinsatzes muss gentigend Platz unterhalb
des Luftfilters vorhanden sein.

Die Durchstromrichtung ist beliebig, vorzugsweise jedoch von 1
nach 2.

Service

Der Filtereinsatz soll in regelméRigen Absténden gereinigt werden.
Durch Eindricken des Deckels und Losen des Hakensprengringes

) kann der Filtereinsatz entnommen werden, ohne dass der 12 |— 12 639
el Luftfilter aus der Leitung herausgeschraubt werden muss.
8 ™
m T K
) Prufung | | T\ / J j 1‘
: Luftfilter auf Verschmutzung und Dichtheit prifen. 3 o é% o
T2 (D3
Technische Daten <y \ T !
l\/lediubm(:j ) Luft . \%\ o
Betriebsdruck: Pe Max. 20 bar /
&,
Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C u ~ / ‘
Anschlussbezeichnung: 1 = Energiezufluss /4
2 = Energieabfluss o535 —

Ausfiihrungsarten

310 005 001: M16x1.5
310 005 O011: M22x1.5

Symbol

Q
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Automatische Entwdésserungsventil
315 016/031 ... DRUCKLUFTAUFBEREITUNG

©

315 016 ...

Ky
iz«
Y
B
[
B

ot

55
258
30505062
fo2ete

315 016 ...
&
S (©
U),
max. 20
w0
S
26,8
Dichtring
@ 1
T
M22 x 1,5
Ausfihrung A Ausflihrung B

315 031 ...
: (@
max. 20

. 26,8

ISO 4039-2

8,4
14,4

0]

N
— flr man. Betatigung
M22 x 1,5

Symbol

Verwendung 315 016 ... / 315 031 ...

Das automatische Entwdasserungsventil entfernt bei Druckabfall,
entsprechend den Ansprechdruckdifferenzen, selbsttétig das in
Druckluftbehéltern anfallende Kondensat.

Funktionsweise

Die Membran verschliet die Auslassbohrung. Druckluft und
Kondensat gelangen durch das Filter und in die von der Membran
freigegebenen kreisformigen Dichtkante in den Druckraum
unterhalb der Membran. Sinkt im Druckluftbehélter der
Vorratsdruck, dann wird die Membran auf die kreisformige
Dichtkante gepresst und von der Auslassbohrung abgehoben. Das
Kondensat wird durch die Auslassbohrung ausgestoRen. Die
Auslassbohrung wird geschlossen, sobald die Dricke oberhalb
und unterhalb der Membran ausgeglichen sind.

Einbaurichtlinien

Das Entwasserungsventil wird in den unten liegenden Anschluss-
Stutzen des Druckluftbehélters unter Verwendung eines
Dichtringes eingeschraubt. Die Bodenfreiheit des Fahrzeuges wird
dadurch nicht beeintréchtigt.

Priifung
Funktion und Dichtheit des Entwasserungsventiles tberpriifen.

- Funktion, Druckabfall ca. 0,2 bis 0,8 bar im Drucklufbehélter
mit einem dazugehorigen Verbraucher erzeugen.
Ansprechdriicke (Entwésserung), siehe Tabelle
Ausfuihrungsarten, mussen sich bei korrekter Funktion
einstellen.

Technische Daten

Betriebsdruck: Pe Max.20 bar
Betriebstemperatur: -40 °C bis +80 °C
Anziehdrehmoment: 40-50 Nm
Kondensat-Ausstossmenge: ca. 0,5 cm’
Gewinde: M22x 1,5
Ausftihrung A: ohne Dichtring 032 0601 09
Ausftihrung B: mit Dichtring 032 0601 09
Ausfithrungsarten
Best.-Nr. Ausf. Betriebsdruck Ansprechdruck
Pe in bar Ap in bar
315 016 001 A 8,0 bar ca. 0,2 bar
15,0 bar ca. 0,5 bar
315016 011 A 8,0 bar ca. 0,8 bar
315016 021 B 8,0 bar ca. 0,2 bar
315 031 021 8,0 bar ca. 0,2 bar
8,0 bar ca. 0,2 bar
10,0 bar ca. 0,2 bar
12,0 bar ca. 0,4 bar
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DRUCKLUFTAUFBEREITUNG RStV -SVET0 (] Ry R0 kI
Verwendung

Das Entwasserungsventil wird zur Entliftung und Entwésserung
des Druckluftbehdlters eingebaut.

Funktionsweise

In der Ruhestellung wird der VentilstoRel mit Dichteinsatz durch
die Druckfeder auf den Gehéausesitz gedrtckt. Durch seitliches
Ziehen oder Driicken am VentilstoRRel wird der Dichteinsatz vom
Gehé&usesitz abgehoben und das Kondensat kann entweichen.

315 019 ...

Einbaurichtlinien

Das Entwdsserungsventil wird in den unten liegenden
Anschlussstutzen des Druckluftbehdlters unter Verwendung eines
Dichtringes (liegt nicht bei) eingeschraubt. Die Bodenfreiheit des
Fahrzeuges wird dadurch nicht beeintrachtigt.

Wird zur Betétigung des Entwdasserungsventiles ein Gestange oder
Seilzug verwendet, dann ist darauf zu achten, dass der VentilstoRel AJ
nach der Betdtigung wieder in die Ruhelage zurtickgefthrt wird.

Priifung

Funktion und Dichtheit des Entwésserungsventiles Gberprifen.

Technische Daten U

Betriebsdruck: pe Max.20 bar
sl Betriebstemperatur: -46 °C bis +80 °C
(Gl Anziehdrehmoment: 40 Nm M22 x 15
o Gewinde: M22x 1,5
(o}
H A
o
Ausfiihrungsarten
Best.-Nr. Ring Betriebsdruck DIN SW 27 ] [T :| © %
Pe in bar Bezeichnung
315 019 001 ohne 20,0 bar DIN 74292-B-20 =
315019 011 mit 20,0 bar DIN 74292-B-20 (’:‘\\ @ v
Dichtring 032 0601 09 gT
~ 25°

Symbol
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Das Haldex — Automatische Entwasserungs- Ventil (ADV) Iasst das
ganze Wasser und Ol im Behélter ab, in dem es installiert ist. Das
Prinzip der geringen Geschwindigkeit des verdichteten Luftstroms
und der hohen Kiihleffizienz im Behélter bewirkt, dass
Flussigkeiten kondensieren und sich am tiefsten Punkt des Luft-
Behalters sammeln, wo das ADV installiert ist. Die Flussigkeit wird
bei jeder Aktivierung der Bremsleuchte oder zeitgesteuert oder auf
beide Arten abgelassen.

Beim Bestromen der Spule wird ein Magnetfeld erzeugt. Der Kern

reagiert auf das erzeugte Magnetfeld und wird von der unteren

Abflussoffnung aufwarts zur oberen Abflussoffnung gezogen,
Abmessungen wodurch der erste AusstoR der angesammelten Flissigkeiten
erfolgt. Wenn das Magnetfeld wieder zusammenbricht, sinkt der

- Kern wegen des Luftdrucks im
g & Behélter wieder zur unteren Abflussoffnung und ein zweiter
g /e, LY AusstoR erfolgt.
% - . { .?'r"'.r:zk W -
| &P O 'i:e;_.:'v;-} I |m  Einbauabmessungen
f J LAY et ,-:_;4 Das Haldex ADV kann leicht in jedem Behélter eingebaut werden
2 = ]._I C}’]r"" e — vorzugsweise dort, wo die meisten Verunreinigungen wie
S = e "’Tflr { =1 1 L Wasser und Ol gesammelt werden.
T f : e , , ,
o -_h,' o HE Die gewiinschte Richtung fir den elektrischen Anschluss
L L7 J bestimmen und dann die metrische Mutter oder das konische

NPTF-Gewinde festziehen.

Ein Stromkabel in einem sauberen und trockenen Bereich
zwischen dem Ablassventil und einem Relais anschlieen (gemél
dem von Haldex mitgelieferten Anschlussplan). Beim Aufleuchten
der Bremsleuchten oder der Aktivierung eines Zeitrelais wird die
Funktion mit einem doppeltem Ansprechen des Ablassventils
ausgefthrt. Zum Testen der manuellen Ablass- Funktion die rote
Taste am Punkt des Ablassventils driicken (nur bei Typen ohne
Ablaufsammler driicken).

Spezifikation
Gewicht: 0,65 kg
Max. Betriebsdruck: 2,0 MPa (20 bar)
Luftverbrauch: 50 cm? freie Luft beim Betrieb
bei 0,8 MPa
Ablassmenge: 1,3 cm?® Wasser beim Betrieb
bei 0,8 MPa
Stromversorgung: 12V/1A
24V/0,5A
Umgebungstemperatur: -40°C bis +80°C
Empfohlene Betriebstemperatur: + 5°C bis + 65°C
Isolierungsklasse: P68
Elektrische Anschliisse: DIN, Deutsch, AMP, Packard
M24x1, 4 mm Pin
M27x1, 4 mm Pin
Anschlusslitze 300, 1000 mm
Behalterverbindung: M22 x 1,5
1/2" NPTF
1/4" NPTF
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Ersatzteile i
it ()
71327 =R= R If_-:"h-_:—s’\-_,%l
Komplettsatz fiir ADV Universal ' ] - e
| =%
Fir alle ADV iy
93100 55 % Biui
Deckel mit Schlauchanschluss, Satz gewinkelt == QEE e
eckel mit Schlauchanschluss, Satz gewinke — _——— .11_%. J
Y Ve
S
78240 T mee e i
Deckel mit Schlauchanschluss, Satz P o e |
-
93100 78240
54183S
Ventilstossel AT,
S it
Fur alle ADV und Consep-Kondensatoren ! — |
3 1
AuBer: 78240 und 93100 e
Relais _,,e-1 e
@, @
76281S ), [ ;
. LNy T T | e
Relais 24V o ot : i
Passt fur alle ADV und Consep-Kondensatoren 24V . ,'I""F: ﬂvJ
| 1#7 |

b, o
76282S ".u! | 47 % i
Relais 12V *-'H[:f :PMTT

Passt fiir alle ADV und Consep-Kondensatoren 12V

76281S 76282S
Zeit-Relais
_r."'f. =
041 0136 09 b l o d
Zeitrelais 24V '\ﬁ :\3 5 i .:\\1‘.
Passt fuir alle ADV und Consep-Kondensatoren 24V —? i 1 o
v ¥
041 0137 09 94" | 17
Zeitrelais 12V '*«h_f.zl"/ P | ¥
__ 8 %]
Passt fur alle ADV und Consep-Kondensatoren 12V
041 0136 09 041 0137 09
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Automatisches Entwdsserungsventil (ADV)

DRUCKLUFTAUFBEREITUNG

76283S M24
76284S M27

Elektroanschluss Satz

78166 12V/M24

87255 24V/M24
78165 24V/M27

Spulensatz

89455 12V
89454 24V

Spulensatz

Mit Anschluss
91917 24V DIN

91918 24V Deutsch
90821 24V AMP

91919 24V Packard

Spulensatz
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Druckluft-Bremsanlage im Anhdngefahrzeug

Zweileitungs-Bremsanlage nach 71/320/EG
Beim Ankuppeln der roten Vorratsleitung wird, bei so genannten
automatischen Kupplungskopfen im Zugfahrzeug, das Ventil im
Kupplungskopf gedffnet.

Die Druckluft strtomt nun durch das Leitungsfilter zum
automatischen Umschaltventil und danach zum Energiezufluss 1
des Anhéngerbremsventiles.

Beim ersten Beftllen der drucklosen Anlage stromt die Druckluft
vom Anhanger-Bremsventil zum Vorratsbehalter und zum
Anschluss 12 des automatischen Umschaltventiles, sowie tiber die
Energieabflisse 2 zu den Bremszylindern der Vorder- und
Hinterachse. Die Bremse wird also zundchst betétigt, obwohl in
die gelbe Bremsleitung kein Druck eingesteuert wird.

Nachdem der Druck in der Vorratsleitung auf ca. 3,5. . .4 bar
angestiegen ist, schaltet das Anhdngerbremsventil um und
entlftet die Bremszylinder, wéhrend der Vorratsbehélter weiter bis
auf Betriebsdruck befullt wird. Die Bremsanlage befindet sich nun
in der Lose- oder Fahrstellung.

Betdtigung der Betriebsbremsanlage

Beim Betétigen der Betriebsbremsanlage im Zugfahrzeug steuert
das Anhéngersteuerventil Druckluft in die gelbe Bremsleitung ein.
Der Bremsdruck wird zum Steueranschluss 4 des
Anhéngerbremsventiles weitergeleitet.

Das Anhdnger-Bremsventil steuert nun Druckluft durch die
Energieabflisse 2 zum nachgeschalteten Gerat (ALB, ABS, EBS).
Der ALB (das EBS) regelt den Druck entsprechend dem
Beladungszustand damit zu den Bremszylindern der Vorder- und

Hinterachse lastabhéngiger Druck gesteuert werden kann.

Beim Losen der Bremse wird die Bremsleitung Uber die
Entliftung des Anhangersteuerventiles im Zugfahrzeug entliiftet.

Das Anhangerbremsventil/ABS/EBS entliftet Gber seine
Entliftung die Bremszylinder der Vorder- und Hinterachse.

Abkuppeln oder Abriss der
Verbindungsleitungen vom Zug- zum
Anhédngefahrzeug

Beim Abkuppeln oder bei Abriss der Vorratsleitung leitet das

Anhéngerbremsventil durch die Entliiftung dieser Leitung eine so
genannte Notbremsung (automatische Bremsung der BBA¥) ein.

Beim Abriss der Bremsleitung geschieht - solange die
Betriebsbremse nicht betétigt wird - nichts. Bei Betétigung der
Betriebsbremse im Zugfahrzeug wird die Vorratsleitung Gber den
.Defekt” in der Bremsleitung entltftet, wodurch das Anhanger-
Bremsventil auch jetzt eine Notbremsung (automatische
Bremsung der BBA*) einleitet.

Zum Rangieren des abgekuppelten Anhéngers kann die Bremse
durch Betatigung des in der Vorratsleitung eingebauten
automatischen Umschaltventiles (schwarzer Knopf) gelost werden.
Bei Betétigung dieses Ventiles stromt Druckluft vom
Vorratsbehélter von Anschluss 11 bzw. 12 nach Anschluss 2 und
danach zum Energiezufluss des Anhdnger-Bremsventiles, wodurch
das Anhangerbremsventil die Bremse [0st.

Der Losevorgang kann nur durchgefthrt werden, wenn der Druck
im Vorratsbehlter groRer als ca. 3 bar ist.

* = Betriebsbremsanlage
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Steuerseil ALB
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gehbrt zum Lieferumfang
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Verwendung:

Die Doppelachsanlenkung dient einer neutralen Steuerung des
automatisch lastabhéngigen Bremskraftreglers bei einer Anlenkung
an ein Doppelachsaggregat, Sie vermeidet groRtenteils das

- Ubertragen der oft auftretenden "Trampelschwingungen" auf die
154 ALB-Steuerung und ermaglicht eine ungestorte Anlenkung bei
T J— *;o‘j Kurvenfahrten mit Spuraggregaten.

10

20
1
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] 50— . .
zusammen mit Funktionsweise:
Rohr 20 X2 gebohrt Die Steuerung eines ALB-Reglers sollte aus Funktions- und
Verschleillgrinden maglichst erschiitterungsfrei erfolgen. Das ist
bei einer direkten Steuerung durch die Fahrzeugfedern schwierig.
Vor allem treten bei Doppelachsaggregaten starke Schwingungen
auf. Da diese aber gekoppelt sind, gibt es zwischen den Achsen

2 3 einen schwingungsfreien Punkt, in dem die Anlenkung des ALB-
T ‘_I I“-“z_’ Ventils erfolgen kann. Aus diesem Grunde verbindet man zur

003 0271 09

—& - Anlenkung beide Achsen mit einem Rohr und steuert das ALB-
—— “Rohr 20X2 5%?______ g B S Ventil vom "neutralen Punkt" aus.

s T

Da sich bei manchen Doppelachsaggregaten mit der
18 L nach Bedarf ——————sls18~|

Federdurchbiegung auch der Achsabstand andert und sich die
Achsen beim Bremsen verdrehen, ist die Verbindung durch die
Blockfedern elastisch gestaltet. Die Blockfedern ermdglichen auch
ein seitliches Auswandern bei Kurvenfahrt mit Spuraggregaten.

Durch die verschleiRlose Ausfiihrung der Doppelachsanlenkung
DY [, Y ergibt sich eine grol3e Funktionssicherheit.
4 =30 - 20 -»
Einbau:
Die Doppelachsanlenkung besteht aus zwei Blockfedern mit
L 50/ X5 Konsolen und einem Verbindungsrohr. An jede Achse des
DIN 1028 Doppelaggregates wird an den vom Achsenhersteller genannten
AD Stellen je eine Konsole angeschweil’t und jeweils eine Blockfeder
\ montiert. AnschlieRend bestimmt man die Lénge und die Form
des Verbindungsrohres und fertigt seine Enden. Dabei werden die
Rohrenden flachgedriickt, Flacheisen eingeschoben und gebohrt.
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Das fertige Rohr schraubt man mit Sechskantschrauben und
Federringen auf die Blockfedern auf.

Auf dem Verbindungsrohr wird dann das Steuerseil (ALB) im
neutralen Punkt oder je nach vorhandenem Platz in dessen Néahe
mit einem Winkel (4) befestigt. (Der "neutrale Punkt" liegt in den
meisten Féllen in Aggregatmitte.)
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Verwendung

Der Druckschalter von Haldex wird zur automatischen,
elektrischen Ansteuerung eines Magnetventils (z.B. bei ILAS -E)

verwendet.

Funktionsweise

Bei einem bestimmten Druckanstieg wird der Stromkreis
geschlossen; bei einem entsprechenden Druckabfall wird der

Stromkreis wieder geoffnet.

Einbaurichtlinien

Einbaulage wahlweise mittels beigelegter Winkel. Der Einbauort ist
so zu wéhlen, dass nach oben gentigend Freiraum bleibt, um die
Abdeckkappe fiir den elektrischen Anschluss und die
Druckeinstellung entfernen zu kdnnen. Der elektrische Anschluss
erfolgt, nach Entfernen der Abdeckkappe, an den daftir
vorgesehenen Anschlussklemmen. Die Klemmenbelegung fur die
entsprechende Anschlusslogik ist zu beachten. Abdichtung der
elektrischen Anschlusskabel ist mit entsprechender PG 13,5
Verschraubung (mit Dichtelementen) vorzunehmen. Die
pneumatische Verbindung erfolgt an den 1/4" Anschluss.

Einstellung

4 Schrauben der Abdeckkappe entfernen. Arretierstift oben
herausdrehen. Schaltdriicke geméaR Grafik einstellen.

Wichtig: Schaltdriicke nur unter Druck verdndern!

Priifung

Funktion und Dichtheit priifen.

Technische Daten
Betriebsdruck:
Betriebstemperatur:
Gewicht:

Stromart:

Schutzart:

Eingestellter Schaltdruck:

Pneum. Anschluss:
Schaltleistung:

Ausfiihrungsarten
041 0133 09

Pe = 15 bar

-25°C bis +70°C

ca. 0,36kg
Gleichstrom

DIN 40050-IP 55
2nach4 1,8 bar
4nach2 1,3 bar
1/4" Gewinde

max. 8A (Ohmsche Belastung)
max. 7A (induktive
Belastung: L/R 3ms)

Gewindeanschliisse G 1/4" ISO 228

Einstellbereich
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Wichtig: Schaltdriicke nur unter Druck
verdndern!

Arretierstift Pmay, €instellen

herausdrehen Pmin. andert sich nicht

Arretierstift wieder
hineindrehen

Prmin. €instellen

Pmax. dndert sich nicht

Winkel dem Gerét beigepackt
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Verwendung

Das Ruickschlagventil sichert Leitungen, in denen Druckluft nur in
eine Richtung stromen soll, gegen Riickstromung und
unerwiinschten Druckabfall ab.

Funktionsweise

Die in Anschluss 1 strémende Druckluft hebt das Ruckschlagventil
gegen die Kraft der Feder von seinem Dichtsitz ab und stromt
zum Anschluss 2.

Wird am Anschluss 1 der Druck abgesenkt, dann wird das
Ruckschlagventil auf seinen Dichtsitz gedriickt, ein Riickstromen
der Druckluft ist nicht mehr moglich.

Einbaurichtlinien

Das Ventil kann in beliebiger Lage eingebaut werden, wobei die
Durchflussrichtung von 1 nach 2 zu beachten ist.

Priifung
Funktionspriifung: Bei Druckabsenkung am Anschluss 1 darf kein
Druckabfall am Anschluss 2 erfolgen.

72
Technische Daten N e = SW3zT=
Medium: Luft
Betriebsdruck: pe Max. 10 bar
Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C ; L=__ _ __=J {
Durchflussquerschnitt: DN 7,5 2 R R 2

. x 4+ 2 I 7.4_ x i L
Entspricht DIN 74280-22 o P4 T 8
Anschlussbezeichnung: 1 = Energiezufluss ?7 ==+ —t== _7

2 = Energieabfluss

Ausfiihrungsarten
314 001 001: M 22 x 1,5

Symbol
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O
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Verwendung

Versorgung von Nebenverbrauchern (z.B. Luftfederung) mit
Druckluft aus einem anderen Druckluftkreis. Absicherung der
unterschiedlichen Druckluftkreise gegeneinander.

Man unterscheidet 3 Arten von Uberstrémventilen:

- ohne Ruckstromung 314 012 ... (C)

- mit Ruckstromung 314 013 ... (A)

- mit begrenzter Rickstromung 314 014 ... (B)

314 012 ... Einstellschraube Funktionsweise
L ..
Ruckhaltestellung

-

Ruckschlagventil Druckluft stromt durch Anschluss 1 und beaufschlagt die &uRere

Lo Kreisringfldche der Membrane. Nach Erreichen des eingestellten
Offnungsdruckes hebt die Membrane vom Dichtsitz ab und
Druckluft stromt zum Anschluss 2 und somit zu dem
Nebenverbraucher. Beim Ventil ohne Ruickstromung wird

b zusétzlich das vor Anschluss 2 angeordnete Riickschlagventil
gedffnet.

1 —r 2 Sicherungsstellung

___ o Bei einem relativ groBen Druckabfall an Anschluss 2, z.B. bei
Defekt im Nebenverbraucher, stromt solange Druckluft vom
Anschluss 1 zum Anschluss 2 nach, bis die Feder die Membrane
314 013 ... 1 auf den Dichtsitz driickt. Im Anschluss 1 bleibt der
Sicherungsdruck erhalten.

Ruckstromstellung

In der Ruckstromstellung bleibt im Anschluss 2, je nach
Ausfiihrungsart der in der Tabelle angegebene Druck erhalten.

1. Ventil ohne Rickstromung C

Bei Druckabfall an Anschluss 1 schliel$t das Rickschlagventil
—== — wodurch keine Rickstromung von 2 nach 1 erfolgen kann.

1 — 2 2. Ventil mit Ruickstromung A

—— . Bei Druckabfall an Anschluss 1 6ffnet das Ruickschlagventil von 2
nach 1, wodurch die Druckluft von Anschluss 2 nach 1 stromen

314 014 ... ma— LI

o 3. Ventil mit begrenzter Riickstromung B

Bei Druckabfall an Anschluss 1 stromt solange Druckluft von 2
Lo nach 1 zuriick, bis die Kraft der Feder tber der Membrane die
Kraft aus dem Produkt = Druck x Flache auf der Unterseite der
Membrane tberwiegt und die Membrane auf den Dichtsitz
gedriickt wird. An Anschluss 2 bleibt somit ein begrenzter Druck
0 erhalten.

—— —_— Wird ein Defekt an Anschluss 2 simuliert (EntlGftung auf O bar)
muss in Anschluss 1, bei allen Versionen, der Sicherungsdruck
1 — 2 .
erhalten bleiben.
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Einbaurichtlinien
Mechanischer und pneumatischer Teil

Die Befestigung des Uberstromventiles erfolgt tiber die Leitung,
bei Kunststoffrohren unter Verwendung einer so genannten

Schottverschraubung. Die Durchflussrichtung von 1 nach 2 Si‘;?,‘t’:,‘,‘g“g\jﬁes“’*\gil
(Pfeilrichtung) muss beachtet werden. Aus der Tabelle 1

oo I
Ausfuhrungsarten ist der eingestellte Offnungsdruck zu ersehen. ( w
o
N
Einstellung = ©
Nach Losen der Kontermutter kann durch Verdrehen der Schraube
SW 10 der Offnungsdruck innerhalb bestimmter Grenzen %ﬁ%?
eingestellt werden (siehe Ausfihrungsarten). &j ]
Nach Rechts drehen - Erhéhung des Offnungsdruckes KJ
Nach Links drehen - Verringerung des Offnungsdruckes SW32
44
Priifung
Funktion und Dichtheit des Uberstrémventils tberpriifen. Einbauzeichnung 314 ... ...
- Offnungs- und Sicherungsdriicke (Schliessdriicke) mit 62
Prifmanometern im Anschluss 1 bzw. 2 entsprechend der il
Tabelle Ausfuhrungsarten und Fahrzeugherstellerangaben
uberprifen.
- Dichtheit Gberprifen.
Technische Daten f. it
Medium: Luft & E j é
Betriebsdruck: Pe Max. 20 bar (314 012 104 bis = H<: =
10 bar) 1 E'HEI@ )
Betriebstemperatur: - 40°C bis + 80°C H
Anschlisse: M22x 1,5 " "
Anschlussbezeichnung: 1 = Energiezufluss =
2 = Energieabfluss
Durchflufrichtung
Ausfiihrungsarten
ohne Riickstromung
Bestell-Nummer Bezeichnung nach DIN Offnungsdruck
in pe ... bar
314 012 001 C4,5 DIN 74279 45-03
314 012 002 C5,0 DIN 74279 50-03 1 2
314 012 003 C5,5 DIN 74279 55-04
314 012 004 C6,0 DIN 74279 6,0-04
314 012 005 C6,5 DIN 74279 6,5-04
314 012 104* C6,0 DIN 74279 6,2-0,2
mit Riickstromung
Bestell-Nummer Bezeichnung nach DIN Offnungsdruck mit begrenzter Riickstrémung
in pe ... bar Bestell-Nummer Bezeichnung nach DIN Offnungsdruck SchlieBdruck
314 013 001 A 4,5 DIN 74279 45-03 EnIpelEha g i e Eabar
314 013 002 A 6,0 DIN 74279 6,0-04 314 014 001 B 4,5 DIN 74279 45-03 3.5
314 013 003 A 5,5 DIN 74279 55-04 314 014 002 B 6,0 DIN 74279 6,0-04 5
314 013 005 A 6,5 DIN 74279 6,5-04 314 014 003 B 6,2 DIN 74279 62-04 57%0,22
314 013 006 A 3,5 DIN 74279 35-03 314 014 005 B 5,5 DIN 74279 55-04
314 013 008 A 73 DIN 74279 73-04 314 014 008 B 7,3 DIN 74279 73-04
314 013 023 A 8,3 DIN 74279 83-04 314 014 012 B 0,5 DIN 74279 05+ 0,2 08-0.2
314 013 012** A 0,8 DIN 74279 08-03 314 014 031 B 10 DIN 74279 10-04
314 110 001 A45-22 45-0,3 * = Vorrangig zur Absicherung der Luftfederung verwenden.

** = Zur Restdrucksicherung im Liftbalg . Anschluss 1 Richtung Liftbalg montiert.

58



3/2 Wegeventil 329 007 ...

r—36,5—
23,5~
L1
° |a 1\
olLe [||V
K ||| 5%
H
[ ] [
78
.30 —
[
R 1 w
[} LA S
) ==giv-i
A\ -====4_E¥
K T (Lisd 3
! il
V7 A = R B
s I\ N | s
o T «&
! A A ZZ\\Wal
> [\
Betétigung des Ventils === / ‘r
allseitig méglich /
—#47,5————
S < W2
— 122
|E —::LH\[X[I - 7
2 = 12%
<7ca175—1—>
= 200
Symbol
K

DRUCKLUFTBREMSE @

Verwendung

Das 3/2 Wegeventil, mechanisch betétigt, wird zum direkten
Beltiften oder Entltiften von Verbrauchern / Steuerleitungen
eingebaut. Es wird Uiberwiegend in Kipp-Fahrzeugen eingesetzt,
um beim Kippvorgang die Luftfederbélge schlagartig zu Entltiften,
um die Stabilitét des Fahrzeuges beim Entladen zu erhéhen.

Funktionsweise

In der Losestellung steht der Luftfederbalgdruck am Anschluss 'V
an. Anschluss ‘K ist mit der Atmosphére verbunden. Anschluss
‘H" wird hier nicht verwendet (sieche Schema). Durch Ziehen der
Feder wird der Betétigungsbolzen verschoben und der Anschluss
V' mit Anschluss ‘K* verbunden, der Druck von Anschluss ‘V*
entweicht Uber Anschluss ‘K* ins Freie.

Einbaurichtlinien

Die Einbaulage ist beliebig. Die Befestigung erfolgt tiber die 2
Gehausebohrungen. Die Betatigung mittels Feder oder Kette kann
allseitig erfolgen.

Priifung
Funktion und Dichtheit Uberprufen.

Technische Daten

Betriebsdruck: pe max. 8 bar
Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C
Betatigungskraft: 70-80 N
Anschlisse: M22x 1,5
Anschlussbezeichnung: K = Entliftung

V = Anschluss Luftfederbalg
H = hier nicht verwendet

Ausfiihrungsarten
329 007 001

Beispielschema

Luftfederbalg

von der BBA

i

Luftfederbalg
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Verwendung

Das Zweiwegeventil oder auch Wechselventil genannt, wird zur
wechselseitigen Belliftung einer Leitung verwendet, die von zwei
verschiedenen Leitungen angesteuert wird. Es wird in
Bremsanlagen eingebaut, um eine Krafteaddition der
Betriebsbremse (BBA) und der Feststellbremse (FBA) zu
verhindern.

Funktionsweise

Werden die Anschliisse 11 und 12 beliiftet, wird der Kolben auf
einer der gegentberliegenden Dichtsitze gedrtckt, wobei der
jeweils hohere Druck wirksam wird. Die Druckluft stromt dann
weiter Uber Anschluss 2.

Einbaurichtlinien

Das Ventil sollte so eingebaut werden, dass die beiden
Anschliisse 11 und 12 waagerecht liegen.

333 001
Priifung 80
Funktion und Dichtheit prifen. 40
Technische Daten
)
Medium: Luft 5
Betriebsdruck: Pe Max. 10 bar i
Betriebstemperatur: - 40°C bis + 80°C |
Anschliisse: . M22x 1,5 . 4L —-H———]-12{--
Anschlussbezeichnung: 11 = 1. Energiezufluss I'h!?ex
. ~t|
12 = 2. Energiezufluss ~
2 = Energieabfluss ég m ‘€I\
i
iy L TA
i %
28
48
W30
M22x1.5
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Ausfiihrungsarten:
Bestell-Nr. Typ Anschluss 1 Anschluss 12 Anschluss 2 max. Betriebsdruck (bar) DifferenzschlieBdruck (bar)
333 001 101 Wechselventil m. Kolben M?22x1,5 M 22 x 1,5 M 22 x 1,5 10 0.2
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Verwendung

Die Leerkupplung dient zum VerschlieBen und zur Halterung der
Kupplungskopfe, damit im abgekuppelten Zustand die
Kupplungsleitungen vor Schmutz geschtitzt werden.

Funktionsweise
Der Kupplungskopf wird nach dem Abkuppeln so weit auf die
Leerkupplung gedreht, bis er einrastet.

334 028 oo1 Einbaurichtlinien
a5 Die Leerkupplung wird an einer geeigneten Stelle in Nahe der
o Kupplungskopfe angebracht.
RE 3 Service
T

Die Dichtflaiche muss sauber sein.

[ Bei der Ausfuhrung 334 066 001 muss der Klemmring
g (Gummidichtung) frei von Beschadigungen sein und die

(
U
i
\
i

Entliftungsbohrung muss frei von Schmutz sein.

208 Technische Daten
Y Betriebstemperatur: -46°C bis +80°C

Ausfiihrungsarten
334 028 001 fur Kupplungskopfe ohne autom. Absperrventil

\v 334 066 001 fur Kupplungskopfe mit autom. Absperrventil

65
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334 066 001
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Verwendung

Der Kupplungskopf mit Ventil wird im Zugfahrzeug und der
Kupplungskopf mit Stift im Anhéngefahrzeug mit Einleitungs-
Druckluftbremsanlage zur Verbindung der Steuerleitung eingebaut.

Funktionsweise

Beim Zusammenkuppeln der Kupplungsképfe von Kraftwagen
bzw. Zugmaschine und Anhéangefahrzeug driickt der Stift das Ventil
nach unten und der Dichtsitz des Ventils wird geéffnet. Die
Dichtringe werden aufeinander gepresst und dichten die
Kupplungsverbindung ab.

Nach dem Offnen des Absperrhahnes strémt die Druckluft vom
Luftbehalter des Zugfahrzeuges durch die gekuppelten
Kupplungskopfe in den Luftbehélter des Anhangefahrzeuges. Vor
dem Entkuppeln ist der Absperrhahn zu schlieRen.

Nach dem Abkuppeln ist der Deckel zu schlieBen oder der
Kupplungskopf in die daftir vorgesehene Leerkupplung
einzukuppeln, damit kein Schmutz eindringen kann.

Werden bei Abriss des Anhéngefahrzeuges die Kupplungskopfe
entkuppelt, dann drtickt die Feder das Ventil auf den Dichtsitz und
schliel}t den Durchgang. Durch den Kupplungskopf im
Anhéngefahrzeug wird die Steuerleitung vollsténdig entltftet, und
das Anhénger-Bremsventil leitet eine Notbremsung des
Anhéngefahrzeuges ein.

Einbaurichtlinien

Der Kupplungskopf mit Ventil ist am Fahrzeugende des
Kraftwagens oder der Zugmaschine zu befestigen. Der
Kupplungskopf wird in Fahrtrichtung gesehen rechts von der
Anhéngerkupplung angebracht. Die Kupplungsflache muss nach
links zeigen. Der Kupplungskopf muss so angeordnet sein, dass
das Kuppeln ohne Schwierigkeiten erfolgen kann. Der
Kupplungskopf mit Stift ist im Anhdngefahrzeug am
Bremsschlauch zu befestigen. Die Kupplungsfléche muss nach
rechts zeigen. Beim Abreilen des Anhangefahrzeuges muss sich
die Schlauchkupplung selbsttatig I6sen.

Hinweis: Einleitungsbetrieb ist nur bis max. 25 km/h erlaubt.

Service
Beschédigte Dichtringe auswechseln.

e
Fahrtrichtung
—————

Priifung
Prufen, ob Kupplungskopf einrastet und dicht ist.

- 27 200 ==y

Technische Daten

Betriebsdruck: siehe Tabelle Ausfiihrungsarten
Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C

Ausfiithrungsarten

Bestell-Nr. Farbe 1-Einleitung Anschluss Betriebsdruck Anmerkung

334 004 001 Schwarz Bremse/Vorrat M22x 1,5 8,0bar autom. SchlieRen, Kunststoffdeckel
334 007 001 Schwarz Bremse/Vorrat M22x1,5 8,0bar mit Stift, Kunststoffdeckel

334 043 001 Schwarz Bremse/Vorrat M 22 x 1,5 10,0bar autom. SchlieRen, Kunststoffdeckel

Symbol
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Verwendung

Die Kupplungskopfe der Zweileitungsbremsanlage, ,Vorrat” rot und
,Bremse"” gelb, werden zur Verbindung der Vorrats- und
Bremsleitung zwischen LKW, bzw. SZM* und Anhangefahrzeugen
eingebaut. Sie sind vertauschgesichert.

Der Einbau automatischer Kupplungskopfe erfolgt im LKW, bzw.
SZM* oder an der Riickseite eines Anhéngers fiir den zweiten
Anhéngeranschluss.

Der Kupplungskopf mit integriertem Filter schiitzt gleichzeitig die
Druckluftbremsanlage vor Verschmutzung.

Die Kupplungskopfe entsprechen den Vorschriften der ECE/EG
und der DIN-ISO 1728.

Funktionsweise

Die Kupplungskopfe werden miteinander bis zum Anschlagnocken
verbunden. Diese verhindern, dass ein Kupplungskopf-Vorrat mit
einem Kupplungskopf-Bremse verbunden werden kann. Sie sind
somit vertauschgesichert.

Einbaurichtlinien

Der Kupplungskopf Vorrat (rot) wird in Fahrtrichtung rechts und
der Kupplungskopf Bremse (gelb) links eingebaut. Die
Kupplungsdichtflachen miissen nach rechts zeigen.

334 054 401/441 und 334 055 401: Anziehdrehmoment der
Mutter 60 Nm.

Service

Die Dichtflaichen mussen sauber sein, bei Beschadigungen sind
diese zu erneuern. Bei den Kupplungskdpfen mit integriertem
Filter sind die Filtereinsatze regelmallig (mindestens einmal pro

Jahr) zu reinigen. Motorwagen Anhinger

Priifung

- Funktions- und Dichtheitsprifung

- Anschlagnocken, VerschleiR . /_“\67»(7 ST T A

- Deckel, vorhanden

- Richtige Einbaulage //— . ® //
g g — y / . /\ y
Vorréts eitung 7»4 o

Technische Daten

Medium: Luft

Betriebsdruck: siehe Tabelle Ausfiihrungsarten
Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C

. o
* = Sattelzugmaschine 2 |
Bremsleitung |
J—‘ \ \ S |

Sattelkraftfahrzeug
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freier Raum  ~. Sattelzugmaschine Sattelanhanger
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. 1500
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der Horizontalen
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Kupplungskopf (Europa) 334 0.. ...

334 063 001

DRUCKLUFTBREMSE
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334 071 001 334 072 001
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Ausfiihrungsarten

Bestell-Nr. Farbe 2-Leitung Anschluss Betriebsdruck Anmerkung Mutter und Scheibe
334 054 201 Gelb Bremse M16x 1,5 10,0bar Kunststoffdeckel ohne
334 054 211 Gelb Bremse M22x 1,5 10,0bar Kunststoffdeckel ohne
334 054 401 Gelb Bremse M16x 1,5 10,0bar mit Filter, Kunststoffdeckel mit
334 054 411 Gelb Bremse M 16 x 1,5 10,0bar mit Filter, Kunststoffdeckel ohne
334 054 441 Gelb Bremse M16x 1,5 10,0bar mit Filter + Prifanschluss, Kunststoffdeckel mit
334 055 201 Rot Vorrat M 16 x 1,5 10,0bar Kunststoffdeckel ohne
334 055 211 Rot Vorrat M22x 1,5 10,0bar Kunststoffdeckel ohne
334 055 401 Rot Vorrat M16x 1,5 10,0bar mit Filter, Kunststoffdeckel mit
334 055 411 Rot Vorrat M16x 1,5 10,0bar mit Filter, Kunststoffdeckel ohne
334 063 001 Rot Vorrat M16x 1,5 10,0bar autom. SchlieRen, Metalldeckel ohne
334 063 011 Rot Vorrat M16x 1,5 10,0bar autom. SchlielRen, Kunststoffdeckel ohne
334 064 001 Gelb Bremse M 16 x 1,5 10,0bar autom. SchlieRen, Metalldeckel ohne
334 064 011 Gelb Bremse M16x 1,5 10,0bar autom. SchlieBen, Kunststoffdeckel ohne
334 071 001 Rot Vorrat M22x 1,5 10,0bar autom. SchlieBen, Metalldeckel ohne
334 072 001 Gelb Bremse M22x 1,5 10,0bar autom. SchlieBen, Metalldeckel ohne

Dichtgummi far Kupplungskopf (ausser automatische):
025 0482 09

Mutter und Scheibe fur 334 054 401/441 und 334 055 401:
950 334 004



Verwendung

Die Kupplungsképfe, Ausf. Grol3britannien, unterscheiden sich
dulerlich von Form und Anschluss.

Die C Steckkupplung ,Vorrat”, hat AuBengewinde;

Die C Steckverbindung ,Bremse” hat Innengewinde.

Diese werden zur Verbindung der Vorrats- und Bremsleitung
zwischen LKW, bzw. SZM* und Anhéngefahrzeugen eingebaut. Sie
sind vertauschgesichert.

Funktionsweise

Die Steckkupplungen und Steckverbindungen werden miteinander
zusammengesteckt.

Einbaurichtlinien

Die Steckkupplung Vorrat” wird in Fahrtrichtung rechts und die
Steckverbindung ,Bremse” links eingebaut.

Priifung
Funktion und Dichtheit prifen

Technische Daten

Medium: Luft

Betriebsdruck: siehe Tabelle Ausfiihrungsarten
Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C

Standard: BSAU138b

* = Sattelzugmaschine

Ausfiihrungsarten

Bestell-Nr. Farbe Leitung Fiir FZ-Typ Anschluss Druck Anmerkung

339 018 001 Rot Vorrat LKW M22x 1,5 10,0bar C-Steckverbindg. Innengewinde

339 019 001 Gelb Bremse LKW M22x 1,5 10,0bar C-Steckkupplung, AuBengewinde

339 020 001 Rot Vorrat LKW M16x 1,5 10,0bar C-Steckverbindg. Innengewinde

339 021 001 Gelb Bremse LKW M16x 1,5 10,0bar C-Steckkupplung, AuRRengewinde

339 022 001 Rot Vorrat Anhénger M22x1,5 10,0bar C-Steckkupplung, AuRengewinde

339 023 001 Gelb Bremse Anhéanger M 22 x 1,5 10,0bar C-Steckverbindg. Innengewinde, mit VentilstoRel
106 38.2

339 018 001 M22 x 1.5 , 109 38 0A/F

__




DRUCKLUFTBREMSE w

339 019 001 o
114
;? ggﬁtzm/r
I -/\”—
339 020 001 198 38:0a/F
b @
339 021 001 ne
73 38.2
Mi16 x 1.5 71 38.0A/F
- T __—-_} MN; -Q
b i
25.5
339022001 ., 7 25.3A/F
51
_ 49
339 023 001 - 8
—t— &5

69



W
9]
o
o
(00]

70

DRUCKLUFTBREMSE

Verwendung

Das Anhangerbremsventil steuert die Zweileitungs-
Druckluftbremsanlage in Anhdngefahrzeugen. Das Ventil erfullt
insbesondere die Forderungen der EG/ECE-Richtlinie
Bremsanlagen. Bei Ausflihrungen mit Voreileinrichtung ermaglicht
diese eine Bremsabstimmung zwischen ziehendem und
gezogenem Fahrzeug.

Funktionsweise

Beim ersten Beftllen der drucklosen Anlage stromt, nach dem
Ankuppeln der Vorratsleitung”, Vorratsluft durch Energiezufluss 1,
vorbei an der Uberstrommanschette, tiber Anschluss 2-1 zum
Vorratsbehélter und tber den geoffneten Einlass durch die
Energieabflisse 2 zu den Bremszylindern.

Gleichzeitig stromt die Vorratsluft durch die Bohrung in der
Ventilspindel in den Raum zwischen Steuer- und
Ventilspindelkolben. Wenn der Druck in diesem Raum- und damit
im gesamten System- auf einen Wert zwischen p, = 3,5...4,0 bar
ansteigt, wird der Ventilspindelkolben gegen die Kraft der Feder
nach oben gedrtickt, wodurch der Einlass schliel$t, der Auslass
6ffnet und die Bremszylinder werden tber die Entliftung entliftet.
Die Bremse I6st, wahrend das System weiter befllt wird.

Wird im Kraftfahrzeug die Bremsanlage betétigt, dann wird tber
die Bremsleitung der Anschluss 4 des Anhéngerbremsventiles mit
Druck beaufschlagt.

Der Steuerkolben féhrt zusammen mit der Ventilspindel nach
unten. Der Auslass wird geschlossen und der Einlass gedffnet.
Vom Anschluss 2-1 stromt die Druckluft zu den Anschliissen 2
und von dort Uber eventuell nachgeschaltete Ventile in die
Bremszylinder des Anhéngefahrzeuges. Der Druck in den
Anschlussen 2 beaufschlagt gleichzeitig den Steuerkolben von
unten. Haben sich die auf den Steuerkolben wirkenden Kréfte
ausgeglichen, dann schlieBt der Einlass der Auslass bleibt
geschlossen. Eine Teilbremsstellung ist erreicht. Jede
Druckédnderung am Anschluss 4 bewirkt eine entsprechende
Druckédnderung an den Anschltssen 2.

Durch das Entkuppeln des Kupplungskopfes ,Vorrat” oder durch
Abriss der Vorratsleitung wird der Anschluss 1 bis auf
Atmosphérendruck entltftet. Da der Raum zwischen dem
Steuerkolben und dem Ventilspindelkolben ebenfalls entliiftet
wird, driickt die Feder die Ventilspindel nach unten, wenn der
Druck auf pe= 3...2 bar abfillt. Der Auslass wird geschlossen und
der Einlass geoffnet. Der volle Druck vom Anschluss 2-1 wird zu
den Anschliissen 2 geleitet und von dort in die Bremszylinder, die
sogenannte Notbremsung ist wirksam.

Voreileinrichtung

Anhéangerbremsventile mit Voreileinrichtung kénnen so eingestellt
werden, dass der Druck an den Anschlissen 2, von p. = 0..0,5
bar gegentber dem Anschluss 4 erhéht wird.

Je nach eingestellter Federkraft der Voreileinrichtung, gelangt die
in den Anschliissen 2 anstehende Druckluft erst nach Erreichen
eines erhohten Druckes und nach dem Abheben der Ventilplatte
der Voreileinrichtung durch eine Bohrung unter die gesamte
Flache unterhalb des Steuerkolbens. Erst jetzt kann eine
Abschlussstellung, d.h. geschlossener Ein- und Auslass erreicht
werden.

Anhdngerbremsventil 351 008 ...

Symbol

|_x

N
b
=Y

»% |

%



AULEREETIE B i R oo s DRUCKLUFTBREMSE

Funktionsdiagramm (mit Voreilung)

Druck im EnergieabfluR 2 [p....bar]

Funktionsdiagramm (Notbremse)

Druck im Energieabflul® 2 [p....bar]

- N W A OO0 O N 0 ©

o

- N W b OO O N @

o

Einstellbereich der Druckvoreilung
in Energieabflul von p0...0.5 bar

A

Beispiel:

Druckvoreilung
eingestellt auf p,=0.3 bar
siehe Tabelle

1 2 3 45 6 7 8
Druck im SteueranschluB 4 [p....bar]

Autom. Bremsung

o

Flllvorgang

1 2 3 45 6 7 8
Druck im Energiezuflul® 1 [p....bar]

Lésen im abgekuppelten Zustand (Rangierbetrieb)

Ist vor Anschluss 1 ein automatisches Umschaltventil montiert,
dann kann durch Hineindrticken des Betdtigungsknopfes in das
Umschaltventil die Notbremse, bei abgekuppeltem Anhénger, zum
Rangieren gelost werden. Reicht die Druckhéhe im Vorratsbehélter
nicht mehr aus um den Ventilspindelkolben gegen die Kraft der
Feder nach oben zu driicken (pe= 3,0...3,5 bar), dann ist der
sogenannte ,Sicherungsdruck” erreicht. Die Bremse Idsst sich nun
mit dem automatischen Umschaltventil aus Sicherheitsgrinden
zum Rangieren nicht mehr I6sen. Durch Ankuppeln der
Vorratsleitung (Fahrzeug gegen Wegrollen sichern) muss das
Anhéngefahrzeug erneut mit Druckluft versorgt werden. Beim
Ankuppeln der Vorratsleitung wird das Umschaltventil automatisch
in Betriebsstellung zurtickgeftihrt. Das Anhangefahrzeug ist wieder
bremsbereit (EG/ECE -Forderung).

Einbaurichtlinien

Das Anhéngerbremsventil muss mit der EntlGftung nach unten
eingebaut und mit seinem Befestigungsflansch durch zwei
Schrauben am Fahrzeugrahmen befestigt werden.

Das automatische Umschaltventil, Bestell-Nummer 352 012 001
bzw. 352 012 101, wird mit zwei Zylinderschrauben M 8 x 20,
sowie Federring, an das Anhdngerbremsventil angeflanscht. Zur
Abdichtung der Flanschverbindung sind ein O-Ring und ein
Dichtring zu verwenden.

Bei kombinierten Ausfiihrungen ist auf gute Zuganglichkeit der
Betétigungseinrichtung zu achten.

©
S
S
0
M

Bei Lackierarbeiten sind die Ventiléffnungen vor eindringendem
Lack zu schitzen.

Nach erfolgter Installation ist die gesamte Bremsanlage auf
Funktionssicherheit zu Gberprifen.

Kombinationen

1. Anhéngerbremsventil mit Umschaltventil
Das Anhéngerbremsventil, kombiniert mit dem automatischen
Umschaltventil, wird vorwiegend in Anhéngefahrzeugen
verwendet, deren Bremsanlagen mit automatisch
lastabhéngigen Bremskraftreglern ausgerustet sind.

2. Anhéngerbremsventil mit Bremskraftregler
Die Kombination Anhangerbremsventil mit manuellem
Bremskraftregler entspricht nicht den EG/ECE - Forderungen.
Sofern dieser Bremskraftregler eine Losestellung hat, ist kein
automatisches Loseventil vorhanden.

Priifung

Das Anhangerbremsventil ist auf Dichtheit und Funktion zu
Uberprufen.

1. Uberstromverlust zwischen Anschluss 1 und 2-1
Druckunterschied A p max. 0,5 bar

2. Ansprechstufe: Nach ca. 0,2..0,3 bar Druckanstieg an
Anschluss 4 muss Druckanstieg an Anschluss 2 erfolgen.

3. Stufbarkeit: Abstufung kleiner pe= 0,5 bar

I ———— N
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4. Automatische Bremsung: Vorratsleitung tber eine geeignete
Einrichtung entltften. Die automatische Bremsung muss
spatestens bei einer Druckabsenkung auf p. = 2,0 bar in der
Vorratsleitung ansprechen (EG/ECE-Forderung).

5. Automatisches Umschaltventil: (wenn vorhanden) Bei
abgekuppelter oder entliifteter Vorratsleitung wird der
Betatigungsknopf des Umschaltventiles bis gegen Anschlag in
das Gehduse gedriickt, die Bremse muss |osen. Befindet sich
der Betétigungsknopf in dieser Rangierstellung und die
Vorratsleitung des Anhangefahrzeuges wird wieder beluftet,
dann muss der Betatigungsknopf in seine Ausgangsstellung
zurlickgehen.

6. Uberprifung und Einstellung der Voreilung (wenn vorhanden):

Zur Uberprifung der Voreilung an Anschluss 4 p, = 2,0 bar
einsteuern und an Anschluss 2 ausgesteuerten Druck p.2
messen. Zur Einstellung der Voreilung Anschluss 4 auf
Atmosphérendruck entltften. Mit Gabelschliissel SW 10
Kontermutter an der Einstellschraube der Voreileinrichtung
[6sen und Einstellschraube mit Inbusschlissel SW 5 verstellen.
AnschlieRend mit Kontermutter SW 10 sichern (mit Lack
kennzeichnen).

Rechtsdrehen = Erhohung der Voreilung
Linksdrehen = Absenkung der Voreilung

fll Technische Daten
; Betriebsdruck: pe = 10 bar
el Betriebstemperatur: - 40°C - + 80°C
90 Medium: Luft
: Anschliisse: 1,4 MI16x15
1-2,2: M 22 x 1,5
Anschlussbezeichnung: 1 = Energiezufluss

2 = Energieabfluss
4 = Steueranschluss
2-1 = Energieab- / Zufluss

Ausfiihrungsarten
Bestellnummer Ausfiihrung Anschlussmaglichkeit fiir Léseventil Voreilung eingestellt (bar) Lieferbar
351008 111 A ja 0,5 auf Anfrage
351 008 112 A ja 0 auf Anfrage
351008 113 A ja 0,2 auf Anfrage
351 008 121 B ja, jedoch verschlossen 0,5 auf Anfrage
351 008 122 B ja, jedoch verschlossen 0 ja
351 008 123 B ja, jedoch verschlossen 0,2 auf Anfrage
351 008 124 B ja, jedoch verschlossen 0,3 auf Anfrage
351 009 121 B ja, jedoch verschlossen ohne ja
351 033 001 far EB+ nein ohne ja
Kombinationen

Bestehend aus:
Bestellnummer Anhéngerbremsventil Loseventil manueller Bremskraftregler Lieferbar
350 026 102 351 008 122 352 012 001 ja
350 027 202 351 008 122 352 011 102 ja
350 028 101 351 008 122 354 012 001 352 011 122 ja

72
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Kombination 350 026 102
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Symbol

Verwendung

Das Druckbegrenzungsventil begrenzt den Druck in den
Bremszylindern von Anhédngefahrzeugen in Abhangigkeit vom
Einstellzustand.

Funktionsweise

Der Hebel des Druckbegrenzungsventils muss manuell,
entsprechend dem Beladungszustand des Anhéngefahrzeuges
eingestellt werden. Je nach Ausfihrungsart sind die Stellungen
JLeer” “Halblast”, Vollast”, eventuell auch ,1/4-Last”, ,3/4-Last"
und Lésen” vorhanden.

Bei Betétigung der Betriebsbremsanlage des Anhangefahrzeuges
stromt die vom Anhangerbremsventil ausgesteuerte Druckluft in
Energiezufluss 1 des Druckbegrenzungsventiles und durch den
offenen Einlass zu Energieabfluss 2 und damit zu den
Bremszylindern.

Der Druck in Energieabfluss 2 beaufschlagt gleichzeitig durch die
Bohrung den Steuerkolben. Nachdem in den Bremszylindern ein
der Hebelstellung entsprechender Druck erreicht ist, wird der
Steuerkolben gegen die Kraft der Feder nach unten verschoben,
bis beide Einldsse schlieBen. Der Auslass bleibt geschlossen. Ein
weiterer Druckanstieg in den Bremszylindern wird verhindert. Ein
Druckabfall in Energieabfluss 2 (z.B. durch eine Undichtigkeit
zwischen Druckbegrenzungsventil und Bremszylinder) wird durch
ein Aufwartsgleiten des Steuerkolbens und Offnen des oberen
Einlasses sofort ausgeglichen.

Entsprechend der Hebelstellung wird die Feder unterhalb des
Steuerkolbens durch die auf der Hebelwelle angeordneten
Nocken mehr oder weniger stark vorgespannt.

In Hebelstellung ,Vollast” ist ein Abwaértsgleiten des Steuerkolbens
nicht maglich, so dass der Einlass offen bleibt und bei einer
Vollbremsung der volle Betriebsdruck zu den Bremszylindern gelangt.

Um das abgekuppelte, gebremste Anhéngefahrzeug rangieren zu
kénnen, muss der Hebel in Stellung ,L&sen” (wenn vorhanden)
gebracht werden. Hierdurch wird die Feder unter dem
Steuerkolben vollkommen entspannt, der Einlass geschlossen, der
Auslass geoffnet, die Druckluft aus den Bremszylindern entweicht
durch die Entliftungsbohrungen der Schutzkappe ins Freie.

Bei Ausfiihrungen ohne Stellung ,Lésen” muss zum Lésen der
Bremsanlage beim Rangieren ein am Anhéngerbremsventil
angeflanschtes Umschaltventil betétigt werden.

Einbaurichtlinien

Das Druckbegrenzungsventil kann entweder direkt am
Anhéngerbremsventil (unter Verwendung eines Dichtringes)
angeflanscht oder in die Leitung zwischen Anhangerbremsventil
und Bremszylinder eingebaut werden.

Hierbei ist auf gute Zugénglichkeit zum Hebel zu achten. Die
EntlGftung muss nach unten zeigen.

Werden vordere und hintere Achse(n) des Anhangefahrzeuges
durch die Ladung unterschiedlich belastet, dann empfiehlt es sich,
fur jede Achse bzw. Achsenpaar ein Druckbegrenzungsventil
einzubauen. Jedes Druckbegrenzungsventil begrenzt dann
unabhéngig vom anderen den Bremsdruck in der entsprechenden
Achse. Durch ein Hinweisschild sollte die Zuordnung der
Druckbegrenzungsventile angezeigt werden.
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Druckeinstellung des Druckbegrenzungsventiles
Die Druckeinstellung des Druckbegrenzungsventils kann je nach
Ausfuhrung fur die Stellungen ,Leer”, ,1/4-Last” oder ,Halblast”
durch Drehen der Einstellschrauben korrigiert werden. Eine
Druckkorrektur fur Stellung ,Vollast” ist nicht maglich. Zur
Einstellung wird ein Innensechskantschliissel SW 4 benétigt.

Nachstehend ist aufgefiihrt, in welcher Hebelstellung die
Druckeinstellung fur ,Leer”, ,Halblast”, ,1/4-Last” und ,3/4-Last"
vorgenommen werden kann.

Drehen der Einstellschraube im Uhrzeigersinn = Druckminderung

Drehen der Einstellschraube gegen den Uhrzeigersinn =
Druckerhthung

Die einzustellende Druckhohe richtet sich nach den Angaben des
Fahrzeugherstellers

Priifung

Druckeinstellung in den einzelnen Hebelstellungen priifen
(Angaben des Fahrzeugherstellers beachten). Richtwerte siehe
Ausfuhrungsarten. Losestellung (wenn vorhanden) prifen. In
Stellung ,L6sen” missen die Bremsen frei sein. Schutzkappe
priifen.

Technische Daten

Betriebsdruck: bis 10 bar
Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C
Anschliisse: M22x 1,5

1 = Energiezufluss
2 = Energieabfluss

Anschlussbezeichnung:

Ausfiihrungsarten

Eingestellt bei Reglerstellung (pe in bar)

Druckbegrenzungsventil 352 011 ...
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Méagliche Druckeinstellung (pe in bar)

Betriebsdruck

Bestell-Nr. Bremssystem  pe in bar Losen Leer 1/4 1/2 3/4 Vollast Leer 1/4 1/2
352 011 101 Einleitung 53 mit 15-19 - 30-35 Behélterdruck 1,0-20 30-45
352011102  Zweileitung 735 mit 20-25 - 40-45 Behélterdruck 1,3-25 30-45
352011 121 Einleitung 53 ohne 15-19 - 30-35 Behélterdruck 1,0-2,0 30-45
352011122 Zweileitung 735 ohne 20-25 - 40-45 - Behélterdruck 1,3-25 30-45
352 011 141 Zweileitung 735 ohne 08-1.2 12-272 32-40 40-438 Behélterdruck 08-20 12-30 -
352 011 171 Zweileitung 7,35 ohne 1,0 2,0 3,0 4,0 Behélterdruck 08-20 12-30 -
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Verwendung

Das automatische Umschalt- oder auch Loseventil, dient zum
Lésen der Anhéngerbremse im abgekuppelten Zustand, wenn am
Anhéngerbremsventil kein Umschaltventil angeflanscht ist.

Funktionsweise

Beim Ankuppeln der Vorratsleitung stromt Vorratsluft durch
Anschluss 11 und driickt, wenn das Ventil zuvor betétigt war den
Kolben mit dem aufgeschraubten Schaltknopf in die obere
Endlage. Die Vorratsluft kann nun von Anschluss 11 zu Anschluss
2 und von hier zum Anhéngerbremsventil strémen, wodurch die
Bremse gelost wird. Durch eine Verbindungsleitung stromt die
Druckluft aus dem Behalter zum Anschluss 12.

N Soll nach dem Abkuppeln des Anhéngers die Bremse zum
Rangieren gelost werden, dann muss der Betatigungsknopf in das
Gehéuse gedrickt werden.

Soll die Bremse nach dem Rangieren wieder betétigt werden,
dann muss der Betatigungsknopf aus dem Gehduse bis auf
Anschlag herausgezogen werden.

-
H

3)

Anschluss 2 wird nun wieder tber Anschluss 11 und
Kupplungskopf Vorrat entltftet, das Anhéngerbremsventil leitet die
Bremsung erneut ein.

: 1
|
|

240 L

Einbaurichtlinien
40...50 Nm oq . .
s¥ 27 Befestigung mittels Uberwurfmutter SW 27 bzw. 32 in einer
=i Bohrung fiir M 22 x 1,5. Anziehdrehmoment: 40 - 50 Nm. Zum
] Dami.

Demontieren/Montieren des Betéatigungsknopfes Schaltstange

M22x1,5 X . ;
mittels eines geeigneten Dornes festhalten.
- " Auf gute Zugénglichkeit des Betétigungsknopfes achten.

¢
.
S

14

0
(@)
o
To]
N

Q
e Priifung

o Ventil auf Funktion und Dichtheit prifen.

M16x1.5

45

Beim Ankuppeln der Vorratsleitung muss das Ventil automatisch in

Fullstellung umschalten (bei pe 2,5 bar).
: Technische Daten
Betriebsdruck: pe 8 bar
40...50 Nm Betriebstemperatur: -40 °C bis +80°C

o e Medium: Luft
Nr nax.Anziehdrehnoment 468 o UmSChahdrUCk pe 2,5 bar
e 32.3 nox. mounting torque J S 27 AnSChlUSSe M 16 x ]’5
Anschlussbezeichnung: 11 = 1. Energiezufluss

12 = 2. Energiezufluss
2 = Energieabfluss

Ausfiihrungsarten
Bestellnummer Balg Entliiftungsventil Bedienungsschild Knopffarbe Mutter
352 018 001 ohne ohne mit blau SwW 27
352 018 011 mit ohne mit blau SW 32
352 018 021 mit ohne ohne schwarz (BW) SW 32
352 018 031 mit mit ohne schwarz (BW) SW 32
Symbol
I [, 12]
1

_\
=
b
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Verwendung

Das Feststellbremsventil ermoglicht es, als pneumatisches
Loseventil fur Federspeicher-Bremsanlagen eingebaut zu werden.

Funktionsweise

In der Betriebsstellung wird der Anschluss 2 tiber den Anschluss
12 beltftet und somit der Federspeicher beliiftet - Feststellbremse
ist gelost.

Zum Betatigen der Feststellbremse muss der Druckknopf
hineingedrtckt werden. Dadurch wird der Anschluss 2 tber den
Anschluss 3 und somit auch der Federspeicher entltftet -
Feststellbremse betatigt.

Einbaurichtlinien

Befestigung mittels Uberwurfmutter SW 27 bzw. 32 in einer
Bohrung fir M 22 x 1,5. Anziehdrehmoment: 40 - 50 Nm. Zum
Demontieren/Montieren des Betétigungsknopfes Schaltstange
mittels eines geeigneten Dornes festhalten.

T“
-
- |

Auf gute Zugénglichkeit des Betétigungsknopfes achten.

Priifung
Ventil auf Funktion und Dichtheit priifen. 352 019 011
Technische Daten T
Betriebsdruck: 8,5 bar
Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C
Anschliisse: M16x1,5 ; éﬁ’,'gf’" i
Anschlussbezeichnung: 12 = 2. Energiezufluss
2 = Energieabfluss
3 = Entluftung - =
4...8 tn @
S
i —T—

o
a1
N
=
©

max.Anziehdrehmoment 40...50 Nm
max. mounting torque SW 27
™~
] - 7 0
~ =
. =
g ¢
= =3 = -
: 5
3 - -~ N . -
I &
: G
r . . )
<+ < o~
32.3 gl » : ;
N T
64.6 % LQ.QW o !’f@
= I Mi6x1.5
3
Ausfiihrungsarten Symbol
Bestellnummer Balg Entliiftungsventil Bedienungsschild Knopf Mutter r - _l
352 019 001 ohne ohne mit quadratisch/rot M 27 il
352 019 011 mit ohne mit quadratisch/rot M 32 | “1 |
352019031  mit mit mit quadratisch/rot M 32 T 2 112
352 019041  mit ohne ohne rund/rot M 32 12 | [

o T
]
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Verwendung

Als automatisches Schaltventil fir die verschiedensten
Anwendungen, bei denen bei einem bestimmten Druck andere
Systeme oder Geréte automatisch geschaltet werden sollen; z.B.
Liftachsen, Verriegelungen; ...

Funktionsweise

Im Ruhezustand ist Anschluss 2 tber Anschluss 3 mit der
Atmosphére verbunden. An Anschluss 12 liegt Systemdruck an.
Wird in Anschluss 4 Druck eingesteuert, wirkt dieser Druck auf
den federbelasteten Schaltkolben. Ubersteigt dieser Druck den
Einstellwert (z.B. 2,5 bar bei 352 022 001) wird der Schaltkolben
gegen die Federkraft verschoben. Hierdurch wird zuerst Anschluss
2 von Anschluss 3 getrennt. AnschlieBend wird Anschluss 12 mit
Anschluss 2 verbunden. Der an Anschluss 12 anstehende
Systemdruck kann jetzt Gber Anschluss 2 strémen und
nachgeschaltete Geréte ansteuern bzw. schalten.

831

215

Wird an Anschluss 4 der eingesteuerte Druck um ca. 1,5 bar
unterhalb des Schaltdruckes abgesenkt, drtickt die Feder den
Schaltkolben wieder in die Ausgangslage zurtick. Anschluss 2 wird
Uber Anschluss 3 entltftet.

129

Einbaurichtlinien

Einbauort spritzwassergeschiitzt. Befestigung mittels angebauten
160 Halters. Einbaulage senkrecht, wobei Anschluss 4 nach unten
zeigen muss.

Einstellung (nur 352 022 011)

Abdeckkappe entfernen. Durch Drehen mit Schraubendreher kann
an der Einstellschraube der Schaltdruck verédndert werden.

352 022 ...

M22x1.5

} ‘ Rechtsdrehen = Erhohung des Schaltdruckes
Linksdrehen = Absenkung des Schaltdruckes

35
18w0.2
27
I
——\
S

| iif
\Lf;‘ ) 4 Prifung

Funktion und Dichtheit prifen.

14422

o QI
S Technische Daten
Betriebsdruck: 8,5 bar
Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C
Anschliisse: 2,4, 12:M16x 1,5
_f I J 3:M22x1,5
! ] Anschlussbezeichnung: 12 = 2. Energiezufluss
2 = Energieabfluss
50:0.3 3 = EntIUftung
1380 3702 4 = Steueranschluss
Vs
SN R - Ausfiihrungsarten
) — 5 . Bestellnummer  Steuerdruck (bar) Einstellbereich (bar)  Schaltdruckdifferenz (bar)
ﬂ _,L 8 352 022 001 2,5 fest eingestellt 1,5
AN AT 352022011 3,0 3,0 bis 5,0 1,5
©
Symbol
4
12 2
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Verwendung

Als manuelles Schaltventil mit pneumatischer Riickstellung fir die
verschiedensten Anwendungen; z.B. Liftachsen.

Funktionsweise

Knopf eingedrtickt: Anschluss 12 ist mit Anschluss 2 verbunden.
Druckluft stromt von Anschluss 12 zum Anschluss 2 und schaltet
nachgeschaltete Geréte; z.B. Liftachse geliftet.

Beim Beltiften von Anschluss 4 zwischen 0,6 und 1,5 bar
(versionsabhéngig) wird der Schaltkolben verschoben, der
Schaltknopf herausgedrickt und Anschluss 2 Gber Anschluss 3 mit
der Atmosphére verbunden. An Anschluss 2 angeschlossene
Gerate werden entlUftet; z.B. Liftachse abgesenkt.

Einbaurichtlinien

Einbauort spritzwassergeschiitzt. Befestigung mittels angebauten
Halters. Einbaulage senkrecht, wobei Anschluss 4 nach unten
zeigen muss.

Priifung
Funktion und Dichtheit prifen.

Technische Daten

Betriebsdruck: 8,5 bar
a Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C
N Anschlisse: 2,4,122M 16 x 1,5
i 3:M22x1,5 [ S U
W  Anschlussbezeichnung: 12 = 2. Energiezufluss Lo b I \
: 2 = Energieabfluss
3 = Entliftung
4 = Steueranschluss
Ausfiithrungsarten -
352 042 001 1,5 a7
352 042 011 0,6 “—’I_ - T f 2
&
)
I
320
36:2
50103
13,80 3702
7, ; | .
=R
Higman) -
=EXIIE
N &Y




Doppelloseventil 352 044/045/046 ...

Funktionsbilder

352 044 352 045 352 046

©
S
I O ®) A
- - =W

86
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g
By
2
[
110

Oy 1 1 L@ Y
- 95 -
- 190 -
Ausfiihrungsarten

Hinweisschild
028 0383 09

Bestellnummer

Riickschlagventil

Integrierte Notbremsfunktion

352 044 001 ohne Nein, Anhéngerbremsventil mit
notwendig
352 044 011 ohne Nein, Anhangerbremsventil ohne
notwendig
352 045 001 Im Anschluss 11 Nein, Anhéngerbremsventil mit
notwendig
352 045011 Im Anschluss 11 Nein, Anhéngerbremsventil ohne
notwendig
352 046 001 Vor Parkventil Ja, Uber Federspeicherbremse  mit
Symbol
! 3
2111 [22

DRUCKLUFTBREMSE

Verwendung

Das Doppelléseventil wird zum Betatigen und Losen der
Betriebsbremsanlage, sowie der Federspeicherbremsanlage im
abgekuppelten Zustand bei Anhangefahrzeugen verwendet.

Funktionsweise

352 044/045 ...

Fahrzeug abgekuppelt, schwarzer Knopf gezogen, roter Knopf
gedriickt: Am Anschluss 11 steht Systemdruck an. Anschluss 21
ist iber den Kupplungskopf Vorrat entluftet. Die Betriebsbremse
ist durch das Anhéngerbremsventil/Notbremsventil in
Notbremsstellung. Anschluss 22 ist beluftet (Federspeicher
gelost).

Durch Hineindriicken des Léseventiles (schwarzer Knopf) wird
Anschluss 11 mit Anschluss 21 verbunden (Betriebsbremse
gelost).Durch Herausziehen des Loseventiles (schwarzer Knopf)
wird die Betriebsbremse wieder betétigt.

Beim Herausziehen des Parkventiles (roter Knopf) wird Anschluss
22 entluftet. Der Federspeicher wird aber erst dann entlUftet
(eingebremst), wenn das im System befindliche Zweiwegeventil
umschaltet.

352 046 ... (Notbremsung iiber Federspeicher)

Fahrzeug abgekuppelt, schwarzer Knopf gezogen, roter Knopf
gedrlickt: Am Anschluss 11 steht Systemdruck an. Anschluss 22
ist Uber den Kupplungskopf Vorrat entliiftet (Federspeicher
eingebremst). Durch Hineindriicken des Loseventiles (schwarzer
Knopf) wird Anschluss 11 mit Anschluss 22 verbunden
(Federspeicher gelost).

Einbaurichtlinien

Das Doppell6seventil sollte mit seinem Befestigungsflansch durch
zwei Schrauben M8 am Fahrzeugrahmen befestigt werden.

Betétigungsknopfe waagrecht bis 90° senkrecht nach oben. Bei
Lackierarbeiten vor eindringendem Lack schitzen.

Priifung

Das Doppelloseventil ist auf Dichtheit und Funktion zu tberprifen.

Technische Daten

Betriebsdruck: Pe = 8,5 bar
Betriebstemperatur: - 40°C - + 80°C
Anziehdrehmoment: 34 Nm

Medium: Luft

Anschliisse: 1,11,21,22: M 16 x 1,5
Anschlussbezeichnung: 1 = Energiezufluss

11 = 1. Energiezufluss
21 = 1. Energieabfluss
22 = 2. Energieabfluss
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Verwendung

Als automatisches Schaltventil fir die verschiedensten
Anwendungen, bei denen bei einem bestimmten Druck andere
Systeme oder Geréte automatisch geschaltet werden sollen; z.B.
Liftachsen, Verriegelungen; ...

Funktionsweise

Im Ruhezustand ist Anschluss 2 mit Anschluss 12 verbunden. Der
an Anschluss 12 anstehende Systemdruck kann zum Anschluss 2
stromen und nachgeschaltete Geréte schalten. Wird in Anschluss

| 4 Druck eingesteuert, wirkt dieser Druck auf den federbelasteten
Schaltkolben. Ubersteigt dieser Druck den Einstellwert wird der
Schaltkolben gegen die Federkraft verschoben. Hierdurch wird
zuerst Anschluss 2 von Anschluss 12 getrennt. AnschlieBend wird
i e Anschluss 2 mit Anschluss 3 verbunden. Anschluss 2 wird jetzt
uber Anschluss 3 entltftet.

Wird an Anschluss 4 der eingesteuerte Druck unterhalb des
Schaltdruckes abgesenkt, driickt die Feder den Schaltkolben

= wieder in die Ausgangslage zurtick. Anschluss 2 wird wieder tber
Anschluss 12 belUftet.

o Einbaurichtlinien

Einbauort spritzwassergeschiitzt. Befestigung mittels angebauten
Halters. Einbaulage senkrecht, wobei Anschluss 4 nach unten

zeigen muss. .
~ .
Priif erw
rifung o
32.3 32.3 Funktion und Dichtheit prifen. ~
sw27 To)
. N)
p Technische Daten
| Betriebsdruck: 8,5 bar
” Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C
' = o A7 o Nennweite: DN 3
- @
Al @ 2 ( Umschaltdruck: 2 bar
] | LL‘ Anschlisse: 2,4, 12: M 16x 1,5
mL & A2t . = 3:M22x 1,5
-—2—} | — o - /e L Anschlussbezeichnung: 12 = 2. Energiezufluss
| o 2 = Energieabfluss
3 = EntlGftung
\___3_ 1 == 4 = Steueranschluss
4 s ..
: Ausfiihrungsarten
.  —— 352 053 001
32
13.8_ 37
/ T T
R
P = 5
Y — \G -
vahuimt:
A\ /4 _l
50 Symbol
4
4
12 2 12
2 3
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Verwendung

Bei dem Trailer Control Module handelt es sich um ein
Anhéngerbremsventil mit Notbremseinrichtung, kombinierten
Betatigungsventilen (Lése- und Feststellbremsventil) sowie einem
Uberstromventil ohne Riickstrémung. Das Loseventil ermaglicht,
die ,Notbremsung" aufzuheben. Durch das Betatigen des
Feststellbremsventils wird die Feststellbremse geldst oder betdtigt.
Das integrierte Uberstromventil ohne Riickstrémung gewéhrleistet
die vorrangige Druckluftversorgung der Bremsanlage und
verhindert eine unzuldssige gegenseitige Druckbeeinflussung von
Bremsanlage und Nebenverbraucher.

Das Ventil erfllt insbesondere die Forderungen der EG /ECE-
Richtlinie Bremsanlagen.

Funktionsweise

Erstbefiillung (Druck < 3 bar), Anhdnger angekuppelt
Druckluft stromt tber Anschluss 1 zu den Anschlissen 1-2 und
21 und bei gedriicktem roten Knopf (Feststellbremsanlage - FBA)
auch zu Anschluss 22. Somit wird der Vorratsbehélter beftllt und
die Betriebsbremse (BBA) betatigt (Notbremsung tber die BBA).

Nach Erreichen des Umschaltdruckes von ca. 3 bar wird die
Notbremsung aufgehoben und Anschluss 21 mit Anschluss 4
verbunden. Anschluss 21 wird hierdurch drucklos und die BBA
gelost. Der Vorratsbehélter wird weiterhin befillt.

Nach Erreichen des Offnungsdruckes des Uberstromventiles (ca. 6
bar) steht Druckluft an den Anschliissen 23, 24 und 25 fiir

Nebenverbraucher (z.B. Luftfederung) zur Verfigung. Funktions Symbol DIN ISO 1219

Bremsleitung angekuppelt ’ ______

Bei Druckeinsteuerung tiber den Kupplungskopf Bremse wird der :
Druck Gber den Steueranschluss 4 an den Anschluss 21
unvermindert weitergeleitet (keine Relais Wirkung) und die BBA 4~
betatigt. Beim Entliiften des Kupplungskopfes Bremse tiber das
vorgeschaltete Ventil (Anhédngersteuerventil im Zugfahrzeug) wird
Anschluss 21 ebenfalls entlftet - BBA geldst

21

=,
Gn

FBA- Betitigung (roter Knopf)

Durch Ziehen des Loseventils (roter Knopf) wird die
Federspeicherbremsanlage Anschluss 22 mit der Entliftung
Anschluss 3 verbunden. Dadurch wird der Druck in der
Federspeicherbremsanlage abgebaut und die Feststellbremsanlage \
betatigt.

Durch Drticken des roten Bedienknopfes wird die
Federspeicherbremsanlage Anschluss 22 mit dem 24
Vorratsluftbehélter Anschluss 1-2 verbunden. Dadurch wird der

Druck in der Federspeicherbremsanlage aufgebaut und somit die

Feststellbremsanlage wieder gelost.

Anhénger abgekuppelt, FBA gelost

Beim Abkuppeln des Anhéngers wird Anschluss 1 drucklos. Das
Ventil schaltet in Notbremsstellung um, wobei Anschluss 21 mit
vollem Behélterdruck beaufschlagt wird - BBA betétigt.

Ein Ausstromen der Vorratsluft aus dem Bremsvorratsbehalter

(Anschluss 1-2) des Anhangefahrzeugs und den

Nebenverbrauchern (Anschliisse 23, 24 und 25) wird durch

integrierte Riickschlagventile verhindert. Symbol




Trailer Control Module 352 067 ...

Funktionsdiagramm
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Funktionsdiagramm
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ENERG IEABFLUSS ANSCHLUSS 22

ENERGY OUTLET PORT 22

2 3 4 5 6 7 8
Pe 1-2 [BAR]

ENERGIEABFLUSS ANSCHLUSS 1-2
ENERGY QUTLET PORT 1-2

Das entsperrbare integrierte Ruckschlagventil fur die FBA
(Anschluss 22) wird nach Einsetzen der selbsttatigen Bremsung
(Notbremsung) auBer Kraft gesetzt. Dadurch wird das gleiche
Druckniveau an den Anschliissen 21, 22 und1-2 hergestellt.

DRUCKLUFTBREMSE

Bei weiterem Druckabbau im Bremsvorratsbehalter werden die
Anschliisse 1 und 22 gleichzeitig entltftet, wodurch die FBA
automatisch betdtigt und damit ein Wegrollen des
Anhéngefahrzeuges verhindert.

Losevorrichtung BBA (schwarzer Knopf)

Das Loseventil gestattet, die durch das Abkuppeln der
Vorratsleitung ausgeldste selbsttétige Bremsung (,Notbremsung”)
aufzuheben (vergleiche EG-RL, Anhang |, Absatz 2.2.2.11 bzw.
ECE-R13, Absatz 5.2.2.11). Durch Driicken des schwarzen
Bedienknopfes (bei abgekuppelter Vorratsleitung/Bremsleitung)
wird die selbsttétige Bremsung aufgehoben. Dies wird bewirkt,
indem die Verbindung von Anschluss 21 zu Anschluss 1-2
getrennt und eine Verbindung von Anschluss 4 zu Anschluss 21
hergestellt wird (entltftet). Beim Wiederankuppeln der
Vorratsleitung und Versorgung mit Druckluft (Zugfahrzeug) schaltet
das Loseventil automatisch in die normale Betriebsstellung zurtick.

Druckverlust im Nebenverbraucher, Auswirkung auf BBA
Vorratsbehdlter

Bei Druckverlust in einem Nebenverbraucher wird ein
,Sicherungsdruck” im Vorratsbehalter der Betriebsbremsanlage
durch das integrierte Uberstromventil gewahrleistet.

Einbaurichtlinien

Das Trailer Control Module sollte mit seinem Befestigungsflansch
durch zwei/drei Schrauben M 8 am Fahrzeugrahmen befestigt
werden. Anziehdrehmoment 15 Nm. Das Gerét darf nicht am
Gehéuse eingespannt werden, z.B. am Schraubstock, da dies zu
inneren Beschadigungen fiihren kann. Die Fittings drfen mit max.
34 Nm eingeschraubt werden. Es ist auf gute Zugénglichkeit der
Betatigungseinrichtung zu achten. Nichtbenétigte Anschlisse sind
zu verschlieBen. Bei Lackierarbeiten sind die Ventil6ffnungen vor
eindringendem Lack zu schiitzen. Bei den
Leitungsverschraubungen/Steckverbindungen sind die Vorschriften
der jeweiligen Hersteller zu beachten.
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Technische Daten

Betriebsdruck: Pe = 10 bar
Betriebstemperatur: - 40°C - + 70°C
Medium: Luft

Gewicht: ca. 1,8 kg
Pneum.Anschliisse: 6xM16x 1,5

ITxM22x15 1xM12x15
Uberstromventil C 6-22

Offnungsdruck: Pe = Ca. 6,2 bar
Schliessdruck: Pe = Ca. 5,2 bar
Anschlussbezeichnung

1 = Energiezufluss (Kupplungskopf Vorrat)
1-2 = Energieabfluss/-zufluss (Behélter)

3 = Entliftung (Federspeicher)

4 = Steueranschluss (Kupplungskopf Bremse)
21 = 1. Energieabfluss (BBA/EBS/ABS)

22 = 2. Energieabfluss (FBA)

23, 24,25 = 3., 4. und 5. Energieabfluss (Uberstrémventil)
Weitere techn. Informationen kénnen dem
TOV Rep. Nr.: KO 250.0 entnommen werden.

Service
Der Korbfilter 029 0004 09 in Anschluss 1 ist im Rahmen der

Fahrzeuguntersuchungen oder bei Verschmutzung auszutauschen.

Priifung
Das Gerét ist wie nachfolgend beschrieben auf Dichtheit und
Funktion zu tberpriifen (siehe auch Betriebsmodi-Tabelle):

1. Drucklose Anlage
Loseventil (schwarzer und roter Knopf) mussen gedriickt sein.

2. Erstbefiillung
Druck an Anschluss 1 einsteuern dabei muss das Loseventil

(schwarzer Knopf) in Betriebsstellung gehen (herausspringen).

3. Automatische Notbremsung
Druck an Anschluss 1 auf O bar absenken, dabei muss die
Notbremsung automatisch einsetzen.

4. Priifen des Uberstromventils
Einstellhinweise sind den Einbauhinweisen Best.Nr.: 000 314
012 zu entnehmen.

5. Roten Knopf priifen
Druck an Anschluss 1 einsteuern. Loseventil (roter Knopf)
ziehen. Anschluss 22 (FBA) muss auf O bar entltften.

Ausfiihrungsarten

352 067 001 Hinweisschild wird lose mitgeliefert
352 067 011 ohne Hinweisschild

028 0443 09 Hinweisschild

Einbauzeichung 352 067 ...

.,

6X M16X1.5-12
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Betriebsmodi - Tabelle

siehe auch : Techn. Report KO 250.0 (RWTUV)
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Schwarz Rot

Loseventil
(schwarzer Knopf)

Ausgefahren
(gezogen)

Ausgefahren
(gezogen)

Eingefahren
(gedrtickt)

Eingefahren
(gedruickt)

Ausgefahren
(gezogen)

Ausgefahren
(gezogen)

Parkventil
(roter Knopf)

Eingefahren
(gedriickt)

Eingefahren
(gedrickt)

Eingefahren
(gedriickt)

Ausgefahren
(gezogen)

Ausgefahren
(gezogen)

Ausgefahren
(gezogen)

Angekuppelt Betriebsmodus Bremse (BBA)
Betriebsbremse

Ja

Nein

Nein

Nein

Ja

Nein

Fahren gelost
Anhanger Notbremsfunktion
abgekuppelt/abgerissen 1. angelegt
2. gelost
Rangieren gelost
Parken gelost
(abgekuppelt)
Parken gelost
(angekuppelt)
Anhéanger angelegt
abgekuppelt/abgerissen

Bremse (FBA)
Federspeicher -
Feststellbremse
(Parkbremse)

geldst

Sicherheitsfunktion
1. gelost
2. angelegt

gelost

angelegt
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Verwendung

Durch den Einbau des Relaisventiles kdnnen grol3e Volumen
schnell, feinstufbar be- und entliiftet werden. Es dient damit zur
Verktrzung der Ansprech- Losezeit und Schwelldauer bei
Druckluftbremsanlagen.

Funktionsweise

Wird am Steueranschluss 4 Druckluft eingesteuert, dann bewegt
sich der Steuerkolben nach unten, der Auslass wird geschlossen,
der Einlass gedffnet und die am Energiezufluss 1 anstehende
Vorratsluft wird entsprechend dem Steuerdruck zu den
Energieabflissen 2 weitergeleitet.

Nachdem der Druck an den Energieabfliissen 2 (der auch
gleichzeitig die Unterseite des Steuerkolbens beaufschlagt) gleich
dem an Anschluss 4 eingesteuerten Druck ist, wird der Einlass
geschlossen, der Auslass bleibt geschlossen. Es ist eine
Abschlussstellung erreicht. Jede Druckénderung an Anschluss 4
hat eine Druckédnderung an den Energieabfliissen 2 zur Folge.

Wird Anschluss 4 entltftet, dann wird der Einlass geschlossen, der
Auslass geoffnet und die Energieabfliisse 2 Giber Anschluss 3
entluftet.

Das Ventil 355 093 001 ist mit 2 Steueranschlissen ausgestattet.
Anschluss 41 ist mit der Betriebsbremse und Anschluss 42 mit
der Feststellbremse verbunden. Durch dieses Ventil wird eine
Kréfteaddition, bei gleichzeitiger Betétigung der Betriebs- und
Feststellbremsanlage, verhindert.

Einbaurichtlinien

Zur Befestigung des Ventiles dienen die vorhandenen Stehbolzen.
Die Entliiftung muss nach unten zeigen.

Priifung
- Funktions- und Dichtheitsprifung.

- Ansprechstufe zwischen Anschluss 4 und 2 p. 0,3 + 0,2 bar

Technische Daten

Betriebsdruck: Pe Max. 10 bar
Betriebstemperatur: - 40°C bis + 80°C
Anschliisse: siehe Ausfuihrungsarten

Anschlussbezeichnung: 1 = Energiezufluss
2 = Energieabfluss

4 (41/42) = Steueranschluss

Relaisventil 355 018/023/093 ...

4

Z

Energieabfluss p . 2 (bar)

02 z 3 35 4 5 6 7 8

Steueranschluss p . 4 (bar)

Ausfiihrungsarten

Bestellnummer 1 2

355 018 001 M22x15 M22x 1,5
355018 011 M22x15 M22x 1,5
355 018 071 M22x 1,5 M16x 15
355 093 001 M22x15 M22x 1,5

Befestigung
M16x 1,5 2 Stehbolzen mit Muttern und Federringen
M 22 x 1,5 4 Stehbolzen ohne Muttern und Federringen
M16x 1,5 4 Stehbolzen ohne Muttern und Federringen
M 22 x 1,5 4 Stehbolzen ohne Muttern und Federringen

Symbol
4 41 42
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Schnelléseventil 356 001/022 ...

Verwendung

Durch den Einbau des Schnellléseventiles konnen gro3e Violumen
schnell entluftet werden.

Der obere Anschluss ist mit dem Betatigungsventil und die
seitlichen Anschliisse mit den Bremszylindern verbunden.

Ein weiterer typischer Anwendungsfall ist die Verwendung als
Schnellentliiftungsventil in Luftfederanlagen, z.B. bei
Kippfahrzeugen (nur 356 001 011).

Funktionsweise

Beim Beltiften des oberen Anschlusses wird der Aul3enrand der
Membran umgeklappt und die Druckluft stromt zu den seitlichen
Anschlissen. Wird durch das Betétigungsventil die Beltiftung des
oberen Anschlusses unterbrochen, dann wird das Volumen vom
Betétigungsventil bis oberhalb der Membran tber das Betétigungsventil
entltftet. Die Druckluft aus den Bremszylindemn drtickt durch die
seitlichen Anschliisse den AulRenrand der Membran auf den Dichtsitz
und hebt den inneren Dichtsitz ab. Das Volumen vom Bremszylinder
bis unterhalb der Membran wird durch das Schnelllseventil entliftet.

o

Einbaurichtlinien

Das Schnellléseventil sollte in der Néhe der Bremszylinder direkt in die
Rohrleitungen, mit dem Entltiftungsstutzen nach unten zeigend,
eingebaut werden. In den Entliftungsstutzen kann wahlweise ein Filter
oder bei watféhigen Fahrzeugen ein Schnorchel eingeschraubt werden.

p.lbar]l

ANSCHLUSS 2
PORT 2

Zur Befestigung am Fahrzeug ist am Schnellléseventil eine Konsole
mit zwei Bohrungen M 10 vorhanden.

Bei 350 036/037... ist zu beachten, dass die am Zweiwegeventil

angebrachten Bohrungen nicht zum Befestigen verwendet werden
durfen.
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Priifung

Es ist zu priifen, ob bei Betatigung des Schnelllgseventiles die

(@}

o

12 3 4 5 6 7 8 9 10

Stufbarkeit des Betétigungsventiles nicht beeintrachtigt wird. p.[bar]
. . . . ANSCHLUSS 1
Funktion des Schnellléseventiles priifen. PORT 1

Technische Daten

Betriebsdruck: 105 bar Kombinationen aus Schnellléseventil
Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C d Zwei til
Anschliisse: siehe Tabelle Ausflihrungsarten und Zwerwegeventi
Anschlussbezeichnung: 1 = Energiezufluss
) Bestellnummer 11+ 12 2 3
11 = 1. Energiezufluss ‘
. 350 036 101 M16x 1,5 4xM16x1,5 ohne Gewinde
12 = 2. Energiezufluss 350036 111  M16x15  4xM16x1,5 M22x15
2 = Energieabfluss 350 037 101 M 22x 1,5 2xM 16x1,5  ohne Gewinde
3=EntlUftung 350 037 111 M22x15 2xM16x 1,5 M22x 1,5
Ausfiithrungsarten
Bestellnummer 1 2 3 Anmerkung
356 001 001 M22x 1,5 M22x 1,5 M22x1,5 -
356 001 011 M22x 1,5 M22x1,5 M22x 1,5 mit verstarkter Membrane
356 022 001 M22x 1,5 4xM16x1,5 ohne Gewinde -
356 022 011 M22x1,5 4xM16x1,5 M22x1,5 -
356 022 021 1/2" -14NPTF 4 x 1/4" -18 NPTF ohne Gewinde -
356 022 031 M22x1,5 4xM16x 1,5 M22x1,5 =
356 023 001 M22x 1,5 2xM16x1,5 ohne Gewinde -
356 023 011 M22x 1,5 2xM16x15 M22x 1,5 -
356 023 021 1/2" -14NPTF 2 x 1/4"-18 NPTF ohne Gewinde -
356 023 031 M22x1,5 2xM16x 1,5 M22x1,5 =
co- |
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Verwendung

Bei einem Drehschemelanhénger bzw. Sattelanhdnger
(SA)/Zentralachsanhanger (ZA) mit Verbundaggregat hat die bei
einem Bremsvorgang auftretende dynamische Achslastverlagerung
zur Folge, dass die Hinterachse ent-, und die Vorderachse
zusatzlich belastet wird (bei SA und ZA mit Verbundachse
umgekehrt). Aus diesem Grunde werden in der Regel auf einer
Achse groRere Bremszylinder eingebaut.

Im Teilbremsbereich (entspr. kleinen dynamischen
Achslastverlagerungen) mindert das Druckverhéltnisventil den
Druck in den grolReren Bremszylindern und ermaglicht damit eine
Anpassung der Bremskréfte zwischen Vorderachse und
Hinterachse des Anhéangers. Zusatzlich besitzt das Ventil
Schnelllésewirkung.

Um die Ansprechstufen der Radbremsen und eventuell
nachgeschalteter Gerate besser zu Uberwinden, hat das
Druckverhéltnisventil eine 1:1 Druckdurchsteuerung bis ca. 0,5
bar. Erst ab eingesteuerten Driicken Gber 0,5 bar erfolgt eine
Minderung des Druckes in einem bestimmten nicht
verdnderbaren Verhéltnis.

Funktionsweise Funktionsdiagramm

Der Anschluss 1 ist mit dem Betétigungsventil, die Anschliisse 2
sind mit den Bremszylindern verbunden.

Beim Beltften des Anschlusses 1 stromt die Druckluft zunéchst
ungemindert durch die Anschliisse 2 zu den Bremszylindern.

Nachdem auf der Unterseite des Wiegekolbens ein Druck von ca.
0,5 bar erreicht ist, wird der Wiegekolben nach oben bewegt.
Der Einlasssitz wird geschlossen sobald das Verhéltnis des
eingesteuerten zum ausgesteuerten Druck dem Flachenverhaltnis
(Unterseite/Oberseite) des Wiegekolbens entspricht. Der Druck
am Anschluss 2 wird also entsprechend dem Flachenverhaltnis
des Wiegekolbens (konst. Verhaltnis) gemindert.

Druck in Anschiufi 2 (pe...bar)
o

3 Regelbereich
stufenlos einstellbar
Nachdem der eingesteuerte Druck pe1 den "Knickpunkt" im

Funktionsdiagramm erreicht hat, wird der Kolben gegen die Kraft
der Feder von seinem Dichtsitz abgehoben. Uber die Bohrung
wird nun auch die obere Kreisringfldche des Wiegekolbens mit !
Druckluft beaufschlagt. Dies bedeutet, dass die

druckbeaufschlagten Flachen auf der Ober- und Unterseite des
Wiegekolbens nun gleich groR sind. Die Druckminderung wird

demzufolge herabgesetzt und ab einem eingesteuerten Druck, je 0 ! 2 3 4 5
nach Einstellung, zwischen O und 4 bar ganz aufgehoben (pgnde)- Druck in Anschiufi 1 {pe... bar)
Sinkt der Druck am Anschluss 1, wird der Wiegekolben nach oben

gedriickt, der Einlasssitz wird geschlossen, der Auslasssitz wird

geoffnet, und die an den Anschlissen 2 angeschlossenen

Bremszylinder werden entliiftet.

Einbaurichtlinien

Der Einbau ist immer entsprechend der Ventilfolge vorzunehmen,
welche Bestandteil der Bremsberechnung bzw. des
Einbauschemas des jeweiligen Fahrzeuges ist. Ansonsten

(im Zweifel) Ricksprache mit dem Fahrzeughersteller. Das
Druckverhaltnisventil wird in der Regel vor den gréReren
Bremszylindern vor Spritzwasser (u.a. Hochdruckreiniger)

geschitzt eingebaut. symbol

Die Entliiftung muss nach unten zeigen.

LIN2
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Die Befestigung erfolgt mit Hilfe von zwei Schrauben M8 an den
vorgesehenen Bohrungen mit Gewinde M8.

Beim Lackieren des Fahrzeuges darf die Entliftung nicht mit Farbe
verschlossen werden.

Das Gerét ist je nach Ausfiihrung auf einen bestimmten
Angleichungsdruck pgnge vom Werk aus eingestellt. Nach erfolgter
Montage ist zu priifen, ob der Angleichungsdruck pEnde den
Fahrzeugherstellerangaben entspricht (z.B. Bremsberechnung). Ein
nicht bendtigter Energieabfluss 2 kann druckdicht verschlossen
werden, ohne die Funktion dadurch zu beeintrachtigen.

Einstellung des Angleichungsdruckes (pgnde)
Die Einstellung des Angleichungsdruckes pgpge Muss immer in
Ubereinstimmung mit den Fahrzeug- bzw. Achsherstellerangaben
(z.B. Bremsberechnung) fiir das jeweilige Fahrzeug erfolgen.

Nach Losen der Kontermutter kann durch Drehen der
Einstellschraube der Angleichungsdruck pgpge von O bis ca. 4,0
bar eingestellt werden.

Hineindrehen der Einstellschraube:
Erhohung des Angleichungsdruckes und der Druckminderung;
PEnde Max. ca. 4,0 bar.

Herausdrehen der Einstellschraube:
Herabsetzung des Angleichungsdruckes und der Druckminderung.

Nach Einstellung mit Kontermutter wieder sichern und Stellung
der Einstellschraube kennzeichnen.

356 005 ...

(Empfehlung: Mit Schrumpfschlauch fixieren oder mit Farbtupfer
kennzeichnen)

Priifung
- Funktions- und Dichtheitsprifung

- Angleichungsdruck pgnge gem. Fahrzeug-, Achsenhersteller

Technische Daten

Betriebsdruck: Pe Max. 8 bar
Betriebstemperatur: - 40°C bis + 80°C
Angleichungsdruck pEnde: O - 4,0 bar
Anschlisse: 1,2:M22x1,5
Anschlussbezeichnung: 1 = Energiezufluss

2 = Energieabfluss

Ausfiihrungsarten

Bestellnummer Druckangleichung bei ...bar
356 005 101 3,0

356 005 102 4,0

356 005 103 2,5

356 005 104 35

I EEEE—————— 93
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Verwendung

Bei einem Drehschemelanhénger hat die bei einem
Bremsvorgang auftretende dynamische Achslastverlagerung zur
Folge, dass die Hinterachse ent-, und die Vorderachse zusétzlich
belastet wird. Aus diesem Grunde werden in der Regel auf der
Vorderachse groRere Bremszylinder eingebaut.

Im Teilbremsbereich, (entspr. kleinen dynamischen
Achslastverlagerungen), mindert das Druckverhéltnisventil (mit
gerader Kennlinie) den Druck in den groReren Bremszylindern
und ermoglicht damit eine Anpassung der Bremskréfte zwischen
Vorderachse und Hinterachse des Anhéngers. Zusétzlich besitzt L1
das Ventil Schnelllésewirkung.

Funktionsweise
Der Anschluss 1 ist mit dem Betétigungsventil, die Anschliisse 2
sind mit den Bremszylindern verbunden. 2

Beim Beluften des Anschlusses 1 werden die Membran und der
Kolben nach Erreichen des eingestellten Offnungsdruckes gegen
die Kraft der vorgespannten Druckfeder nach unten gedrtickt. L

Der Auslasssitz wird geschlossen und der Einlasssitz wird gedffnet. ;
Die Druckluft stromt durch die Anschlisse 2 zu den L
Bremszylindern. L J

Nach Erreichen des eingestellten Angleichungsdruckes (Pgnde)
erfolgt keine Minderung des eingesteuerten Druckes P.1 mehr
(Po1 =Pg2).

-~3

Einbaurichtlinien

Der Einbauort ist immer entsprechend der Ventilfolge
vorzunehmen, welche Bestandteil der Bremsberechnung des : max
jeweiligen Fahrzeuges ist. Ansonsten (im Zweifel) Ricksprache mit
dem Fahrzeughersteller. Das Druckverhéltnisventil wird in der
Regel vor den grélieren Bremszylindern eingebaut.
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Die Einstellschraube und die Entliftung missen nach unten
zeigen. Der evtl. vorhandene Priifanschluss (je nach Ausfiihrung)
muss fur die Druckmessung gut zuganglich sein.

S
4

-Einstellbereich

w

N

Die Befestigung erfolgt entweder mit Hilfe der zwei vorhandenen
Schrauben M 6 oder mit zwei zusétzlichen Schrauben M 8 an der 'Q
Je nach Ausfiihrung vorhandenen Konsole, insbesondere wenn an A /
den Anschlussen 2 die Verbraucher mit flexiblen Leitungen §
angeschlossen sind. ) ; 2 3 % 5 6 7 8

Ausgesteuerter Druck p, (pe

—

Beim Lackieren des Fahrzeuges darf die EntlGftung nicht mit Farbe Eingesteuerter Druck py (pe... bar)
zugedeckt werden.

Das Gerét ist je nach Ausfiihrung auf einen bestimmten
Angleichungsdruck pgnge vom Werk aus eingestellt. Nach erfolgter
Montage ist zu prifen, ob der Angleichungsdruck pgnqe den
Fahrzeugherstellerangaben entspricht (Bremsberechnung).

Einstellung des Angleichungsdruckes (pgnde)

Die Einstellung des Angleichungsdruckes pgnge Muss immer in
Ubereinstimmung der Fahrzeug- bzw. Achsherstellerangaben (z.B.
Bremsberechnung) fur das jeweilige Fahrzeug erfolgen.

Nach Losen der Kontermutter kann durch Drehen der
Einstellschraube der Angleichungsdruck pgnge Von O bis ca. Symbol
5,5 bar eingestellt werden.

e
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Hineindrehen der Einstellschraube:
Erhohung des Angleichungsdruckes und der Druckminderung;
PEnde Max. ca. 5,5 bar

Herausdrehen der Einstellschraube:
Herabsetzung des Angleichungsdruckes und der Druckminderung;
PEnde Min. O bar

Die Einstellschraube darf auf keinen Fall bis zum Anschlag
hineingedreht werden, weil dadurch der Durchfluss von Anschluss
1 zu Anschluss 2 total unterbunden werden kann.

Nach Einstellung mit Kontermutter wieder sichern.
Priifung
- Funktions- und Dichtheitsprifung

- Angleichungsdruck pgge gem. Fahrzeug-, Achsenhersteller

Technische Daten

Betriebsdruck: Pe Max. 8 bar (356 009 ...)
Pe Max. 10 bar (356 010 ...)
Betriebstemperatur: - 40°C bis + 80°C

Angleichungsdruck pEnde: 0 - 5,5 bar (siehe Tabelle)

Anschlusse: 1,2: M 22 x 1,5
Anschlussbezeichnung: 1 = Energiezufluss
2 = Energieabfluss
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SW 14
Sw17
l »80
Ausfiithrungsarten
Bestellnummer Ausfiihrung
356 009 011 A
356 009 012 A
356 010 011 B
356 010 031 B/C

Offnungsdruck (bar) Druckangleichung bei ...bar Konsole Priifanschluss
0,5 2,0 ja nein

03 1,3 ja nein

08 35 ja ja

08 35 ja ja
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D@ (KT ay: 14" 3 Druckbegrenzungsventil 357 001/004/009/012 ...
Verwendung

In Druckluftanlagen zur Begrenzung des Ausgangsdruckes, auch
bei verdndertem aber hoherem Eingangsdruck.

Funktionsweise

Die am Anschluss 1 eintretende Druckluft stromt tber den
geoffneten Ventilsitz zum Anschluss 2, wobei auch die
federbelastete Membran beaufschlagt wird.

Wird die eingestellte Kraft der Feder durch die 357 004

Druckluftbeaufschlagung tiber der Membran erreicht, dann
schlielt der Ventileinlass, so dass keine weitere Druckluft zum
Anschluss 2 stromen kann. Druckverlust durch Undichtigkeit auf
der Ausgangsseite wird vom Druckminderventil selbsttdtig
ausgeglichen.

Steigt der Druck am Anschluss 2 tber den eingestellten Wert,
dann wird die Uberschissige Druckluft durch den Ventilauslass ins
Freie abgefiihrt.

Beim Entltften der Eingangsseite (Anschluss 1) wird durch den 357 012

Druck der Ausgangsseite (Anschluss 2) der Ventileinlass geoffnet.
Durch die Druckentlastung geht die Membrane in die
Ausgangsstellung zurtick. Anschluss 2 wird durch den gedffneten
Ventileinlass zum Anschluss 2 entluftet.

Einbaurichtlinien

Zur Befestigung ist ein Stutzen mit Gewinde M 10 vorhanden. Das
Ventil kann auch ohne besondere Halterung in die Rohrleitung
eingebaut werden. Die Aufhdngung ist so zu wahlen, dass die
Stellschraube nach unten zeigt.

Einstellung

Nach Losen der Kontermutter kann der Druck mit Hilfe der
Einstellschraube innerhalb bestimmter Grenzen (siehe Tabelle
Ausfuihrungsarten) eingestellt werden.

Nach Rechts drehen = Erhhung des Druckes

Ausfiihrungsarten

Nach Links drehen = Verrmgerung des Druckes einstellbarer Druck  eingestellter Druck Betriebsdruck

Bestellnummer (CED) (CED) (bar)
Priifung 357001002 0-16 05 8
Priifen, ob Druckeinstellung stimmt (Angaben des EER I 02 8
Fahrzeugherstellers beachten) 357004 021 075 6 10
g ’ 357 004 022 0-75 2 10
357 004 024 0-75 35 10
Technische Daten 357004025 0-75 45 10
Betriebsdruck: siehe Tabelle Ausfuhrungsarten 557004051 >5- 10 > 10
s _ . . 357012021  65-85 73 12
Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C 357012022  6,5-85 75 12
Anschlisse: M22x1,5 357 012 031 0-85 5 12
Anschlussbezeichnung: 1 = Energiezufluss 357012032 0-85 6 12
2 = Energieabfluss
Symbol
1 [ 2
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DIe (AT ay:14"M 3 Magnetventile 360 014/015/016/017/018 ..
Verwendung

Das 3/2-Wege-Magnetventil wird zur Beltiftung von
einfachwirkenden Zylindern oder zur Steuerung anderer
druckluftbetétigter Verbraucher verwendet.

.r--

r
Funktionsweise T
Vom Vorratsbehalter steht Druckluft tiber Anschluss 1 vor dem O w2

geschlossenen Einlass. Der Anschluss 2 steht tiber den gedffneten
Auslass und Anschluss 3 bzw. tiber das EntlGftungsfilter mit der

AuRenluft in Verbindung. 360 014 001

Wird der Stromkreis geschlossen, 6ffnet der Magnetanker den 24 1- 24
Einlass. Druckluft schiebt den Differentialkolben nach unten. Der o

Auslass wird durch den Doppelventilkegel geschlossen. Der ! I |
Einlass 6ffnet sich und Druckluft strémt tiber Anschluss 2 zum fm T w'f
Verbraucher. | o |
Beim Unterbrechen des Stromkreises wird der Einlass N b H 1

geschlossen. Der Differentialkolben geht in seine Ausgangsstellung |

zurlick. Der Verbraucher wird tber den Auslass und Anschluss 3 H H
bzw. tiber das Entlftungsfilter entliiftet. 21 e s 22
Einbaurichtlinien ——l— —_—

Senkrecht einbauen, Magnet nach oben. Einbauort
spritzwassergeschitzt. Befestigung mittels Schrauben und Muttern
tber die Gehdusebohrungen.

Blockmontage ist bei 360 015/016/017/018 001 maoglich, dazu
Bohrungsschraube und Dichtring entfernen und durch Dichtung
025 0264 09 (separat bestellen) ersetzen.

Priifung
Funktions- und Dichtheitsprifung
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Technische Daten

Betriebsdruck: siehe Tabelle Ausfihrungsarten
Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C

Anschlisse: M12x1,5

bei 360 014 001: Anschluss 1 Steckanschluss 8mm

Anschliisse 21/22 Steckanschluss 6 mm
Anschlussbezeichnung: 1 = Energiezufluss
2 = Energieabfluss

3 = Entluftung
Ausfiihrungsarten
Bestellnummer Ausfiihrung Wirkungsweise Spannung Stromaufnahme Leistung Schutzart Betriebsdruck  Nennweite Verwendbares
(Volt) (R) (w) (bar) (mm) Kabel
360 014 001 Doppelspule 2 x beltftend 24 0,25 59 IP 66A 13 1,4 950 364 411
360 015 001 Einfachspule beluftend 12 1,1 13 IP 67 10 2,5 003 0602 09
360 016 001 Einfachspule entliftend 12 1,1 13 IP 67 10 2,5 003 0602 09
360 017 001 Einfachspule beltftend 24 0,5 11 IP 67 10 2,5 003 0602 09
360 018 001 Einfachspule entliftend 24 0,5 11 IP 67 10 2,5 003 0602 09
Symbol

360 015/017 360 016/018
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DRUCKLUFTBREMSE [bJ{ile el aF:1 (=] @e (< Mo 0 [y e [0y A
Verwendung

Der Druckschalter schaltet elektrische Einrichtungen in Druckluft-
oder hydraulischen Anlagen. Er ist der Geber fir elektrische
Impulse zum Schalten optischer oder akustischer
Signaleinrichtungen.

Andere Anwendungsfélle auf Anfrage.

Funktionsweise
Bei einem bestimmten Druckanstieg (siehe Ausfiihrungsarten) 361 006 102
wird der Stromkreis geschlossen (Einschalter) bzw. unterbrochen
(Ausschalter).

Einbaurichtlinien

Die Schalter sind moglichst senkrecht in die Druckleitungen
einzubauen. Fir die elektrischen Anschlussleitungen wird ein
Querschnitt von 1,5 mm? empfohlen. In induktiv belasteten
Gleichstromkreisen (Magnetventile) sind Einrichtungen zur
Funkenléschung, z.B. mit einer Freilaufdiode, vorzusehen.
Einschalter haben eine griine, Ausschalter eine rote 361 007 001 361 007 201
Farbmarkierung an der Einstellschraube.

Flachstecker
Zum Schutz des elektrischen Anschlusses empfiehlt sich die M3DIN8S DIN46244. - A6,3x08
Montage der Staubschutzkappe 025 0500 09. 135%9° \\__ 13205
(8N] - ! H
| Priifung L o
o Druckschalter auf Funktion und Dichtheit zu priifen.
= T
S8 Technische Daten -
8 Betriebstemperatur: -30° C bis +120° C ¥
Rl  Schutzart: IP 65, Klemmen IP 00 DIN 40 050
Schaltleistung: 100 VA @ @
Zuldssige Spannung: 42V M M
Schalthaufigkeit: 200/min
Uberdrucksu:her: bis pe = 300 bar M3 DIN 84
Medien: Druckluft und Mineralol
13205 13,5105
Flachstecker
T T 1 DINL6244--A6,3 x0,8
a2 B
I 1 I ]
l()‘
(»)
+ 0
2 f ] g
0 Sw2y4 ! ©
~
Mi12x15
& Zum Aufschrauben auf Gewindestutzen
Ausfiithrungsarten mit Bohrungsform Wnach DIN 3861
Bestellnummer Einschalter Ausschalter elektrischer Anschluss Gewindeanschluss M 12 x 1,5
361 006 102 - 07%0,18 Schraubanschluss Aussengewinde
361 006 201 0,5+ 0,15 - Steckanschluss Aussengewinde
361 006 302 - 55+ 0,55 Steckanschluss Aussengewinde
361 006 305 - 45 + 0,45 Steckanschluss Aussengewinde
361 006 306 - 2,5+ 0,25 Steckanschluss Aussengewinde
361 007 001 0,5+ 0,15 - Schraubanschluss Innengewinde
361 007 103 - 3,0+0,3 Schraubanschluss Innengewinde
361 007 104 - 50 0,5 Schraubanschluss Innengewinde
361 007 201 0,5=*0,15 - Steckanschluss Innengewinde
361 007 301 - 45 + 0,45 Steckanschluss Innengewinde Symbol
361 007 302 - 50+ 0,5 Steckanschluss Innengewinde l
361 007 305 - 55 % 0,55 Steckanschluss Innengewinde YN




EEE R N0y (opJois DRUCKLUFTBREMSE

. _ Verwendung
= "._:':n Das 3/2-Wegeventil kann als Be- oder als Entltftungsventil
ik o verwendet werden.
/ a s g ° Die Betatigung erfolgt durch pneumatische Druckbeaufschlagung.
&
3 Py e Funktionsweise
' a) als Beltiftungsventil
554 005 001 554 020 001 Der Schaltkolben wird tber den VentilstoBel durch die Feder in

seiner Ausgangslage gehalten. Der Auslass ist gedffnet, der Einlass
geschlossen. Der Durchgang von 1 (P) nach 2 (A) ist gesperrt.
Anschluss 2 (A) ist iber den hohlen Ventilkegel und Anschluss 3
(R) entluftet.

Bei Beltiftung von Anschluss 4 (Y) werden der Schaltkolben und
der VentilstéBel nach unten gedrickt. Dabei wird nacheinander
der Auslass geschlossen und der Einlass gedffnet.

Von Anschluss 1 (P) besteht Durchgang nach Anschluss 2 (A).

b) als Entluftungsventil

In der Ausgangsstellung, wie unter a) beschrieben, ist der
| g Anschluss 3 (R) tber den hohlen Ventilkegel und den gedffneten
‘{ Einlass mit Anschluss 2 (A) verbunden.

Bei Beltiftung von Anschluss 4 (Y) werden der Schaltkolben und
f::,r_ ) _} der VentilstoRel nach unten gedriickt. Dabei wird nacheinander
( der Einlass geschlossen und der Auslass gedffnet. Der Durchgang

= TR i
l ? o =] von 3 (R) nach 2 (A) wird gesperrt und Anschluss 2 (A) tiber
=

Anschluss 1 (P) entlftet.

=g\

|
12—
[—— 24—
z

T

|

(1)?
i |

|

|

- 12
o
a
|
e

Einbaurichtlinien
. 32— Die Einbaulage des Ventils ist senkrecht. Die Befestigung erfolgt

—>

23— durch zwei Schrauben M 6.
et 46—
———— 60— Priifung
o5 Funktion und Dichtheit prifen.
48105
r._ivﬁl,‘ 65 .
|;; : i [T Technische Daten
ol o Betriebsdruck: Pe = 8 bar
24 3‘: __________ Betriebstemperatur: -30°C bis +80°C
41 ¥ _?. T FT AN T Anschliisse: siehe Tabelle Ausfiihrungsarten
1 i_j_r i 1 ED i Anschlussbezeichnung: 1 (P) = Energiezufluss
3 L sy B o 2 (A) = Energieabfluss
s ~7 o
5, ~‘ ~1- 3 (R) = Entltftung
N LEZL} 4 (Y) = Steueranschluss
SW’27
Ausfiithrungsarten
Steuerdruck (4/Y) (bar)
Bestellnummer beliiften entliiften beliiften entliiften Nennweite (mm) Anschlussgewinde
554 005 001 2,7 09-0,15 6 M 14x1,5
554 020 001 1,4-16 1,0-05 33 2,5 8 M 16x 1,5
Symbol
beliiftend entliiftend
2(A) 2(A)
4(Y) 4(Y)
T T T T
1 1-3 39 13
(R) (P) (R) (P)
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@ Automatisch Lastabhdngige Bremskraftregler
DRUCKLUFTBREMSE (ALB) 601 002/013 ..

Verwendung

Der automatisch lastabhangige Bremskraftregler (ALB) dient der
selbsttdtigen Anpassung des Bremsdruckes und damit der
Bremskraft an den Beladungszustand des Fahrzeuges bei
mechanischer Federung der Achse(n) bzw. des Achsaggregates.

Die EG-Richtlinie (RKEG 74/132 EWG) sowie die ECE-Regelung
Nr. 13 sehen fir alle Kraftfahrzeuge und Anhéanger, deren
Gesamtgewicht 3,5 t Ubersteigt, eine automatische
Bremskraftregelung vor, sofern eine Bremskraftregelung
erforderlich ist.

Funktionsweise

Wird der Beladungszustand des Fahrzeuges verandert, so andert
sich zwangslaufig die Durchbiegung der Fahrzeugfedern. Beim
Beladen des Fahrzeuges néhert sich der Fahrzeugaufbau den
Achsen, beim Entladen wird der Abstand zwischen
Fahrzeugaufbau und Achse groRer. Der Fahrzeugaufbau fiihrt eine
Wegénderung durch, die man zur Steuerung des ALB-Reglers
nutzt. Der eventuell am Steuerhebel angebrachte StoRdémpfer
nimmt zusammen mit der Zugfeder die durch
Fahrbahnunebenheiten entstehenden dynamischen StoRe auf.
Der Bremskraftregler ist statisch wirkend, d.h.
Federwegédnderungen, die wahrend einer Bremsung auftreten,
andern das Regelverhaltnis, und somit den Bremsdruck, nicht. Der
Bremskraftregler ist wahrend des Bremsvorganges leicht verriegelt.

Losestellung, Leer

In Stellung , Leer” kann der eingesteuerte Druck p.1 zum
ausgesteuerten Druck p.2 im Regelverhdltnis 6:1 gemindert
werden. Jedes Regelverhéltnis zwischen "Leer" und "Beladen" ist
stufenlos einstellbar. In der Losestellung schlieRt der
Doppelventilkegel den Einlasssitz, Anschluss 2 hat Gber den
offenen Auslasssitz Verbindung mit der Atmosphére.
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Automatisch Lastabhéin%lAgLeB;BrGeS?sgag%e]%Ier DRUCKLUFTBREMSE @

601 002 021 Losestellung, Halblast

Der im oberen Gehduseteil gleitende Bremskolben ist tber die
Kolbenstange, auf der der Doppelventilkegel gleitend gelagert ist,
@ w mit der Ventilhtlse verbunden. Die Ventilhilse fuhrt den

_Iq =y Wiegekolben. Der Aufnahmebolzen, der zum Wegausgleich tber
- | i eine Druckfeder am Blechgehduse abgestiitzt wird, hat tber die
- B Wiegehebel und das verstellbare Gleitsttick kraftschltissige
| : _@L Verbindung mit dem Druckstck. Eine vom Steuerhebel
/7}\ 3[ ausgefiihrte Weganderung nach oben bzw. nach unten bewirkt ein
T A N Verschieben des Gleitstiickes und dndert somit das wirksame

- -4 Ubersetzungsverhéltnis zwischen Brems- und Wiegekolben.

|
FanVan
AP\

Bremsstellung, Halblast

Steuerseil 003 0386 . . "
T 09 mit Scheibe Beim Betatigen der Bremse stromt Druckluft durch Anschluss 1

\L/ und driickt den Bremskolben nach oben, wodurch die Ventilhiilse
gegen den Doppelventilkegel gedrickt wird. Der Auslasssitz ist
|

nun geschlossen, der Einlasssitz gedffnet. Die eingesteuerte
Druckluft stromt zum Anschluss 2 und beaufschlagt den
Wiegekolben. Die Kraft am Wiegekolben wird tiber das Drucksttick
und die Wiegehebel auf den Bremskolben tibertragen und
bewegt diesen nach unten. Der Einlasssitz wird geschlossen, der
Auslasssitz bleibt geschlossen. Es ist eine so genannte
Teilbremsstellung erreicht.

Jede Druckanderung am Anschluss 1 bewirkt eine Druckdnderung
am Anschluss 2, entsprechend dem eingestellten Regelverhaltnis.

Wird Anschluss 1 entltftet, geht der Bremskolben in seine
Ausgangslage zurtick. Anschluss 2 wird tber den nun geoffneten
Auslasssitz und die Entltftungsklappe am Blechgehduse entluftet.

Der Bremskraftregler hat eine proportionale Charakteristik, die mit
einer Druckdurchsteuerung von pe = 0,3 ... 0,4 bar zur
Uberwindung der Ansprechstufen nachgeschalteter Bremsgeréte
bzw. der Radbremse ausgestattet ist.
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Bei Abriss des Steuerseils wird der Steuerhebel durch den
| e e N StoRdampfer bzw. die Schenkelfeder in Stellung ,Beladen”

S E— —,—f angehoben. Der am Anschluss 1 eingesteuerte Druck wird
@ -+ ungeregelt am Anschluss 2 ausgesteuert.
[ -,
Bremsstellung, Beladen

, Die Ubersetzung der Kolben und Wiegehebel ist so aufeinander
A i abgestimmt, dass in Stellung ,Beladen” der im Anschluss 1

- eingesteuerte Druck p.1 ungeregelt - d.h. Regelverhaltnis pa1/pe2
= 1:1 - aus Anschluss 2 angesteuert wird.

175

)

Einbaurichtlinien

] Der ALB-Regler wird am Aufbau an den daftir vorgesehenen
—_— / Befestigungsbohrungen mit Schrauben, Muttern und

/ Unterlegscheiben befestigt.
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Befestigung des Steuerseils:

Die Feder des Steuerseils wird mit einer Sechskantschraube M 12
an der an der Achse angebrachten Konsole befestigt. Die Konsole
sollte mindestens 8 mm dick sein. Wird die Konsole
angeschweilt, muss hierzu vom Achsenhersteller eine
Genehmigung eingeholt werden. Die Schweillndhte mussen auf
jeden Fall in der neutralen Zone liegen. Steuerseil mit Seilklemme
in Steuerhebelstellung ,Leer” in ermitteltem Abstand (Hebelldnge)
vom Drehpunkt des Steuerhebels aus anbringen
(Anzugsdrehmoment der Klemmschraube 6 Nm).Um das Setzen
der Fahrzeugfedern auszugleichen, ist die beigefiigte 5 mm dicke
Scheibe unter der Zugfeder des Steuerseiles anzubringen. Hat sich
die Fahrzeugfeder um ca. 5 mm gesetzt, wird diese Scheibe
entfernt. Eine weitere Nachstellmdglichkeit besteht in der
Verstellung des Steuerseils im Klemmsttick.

DRUCKLUFTBREMSE

Um Zerstorungen oder zu starken Verschleily der Anlenkungsteile
zu vermeiden, sind folgende Punkte beim Einbau der
Seilanlenkung zu beachten:

a) Die Lange des Steuerseiles soll moglichst groR sein.

b) Das Steuerseil muss in der Bewegungsebene des Hebels
liegen.

©) Auf gute Beweglichkeit aller Teile achten.

d) Steuerseil moglichst lotrecht zum Steuerhebel an Konsole
anbringen.

Das Steuerseil wird am Steuerhebel des ALB-Reglers mit einem je
nach Ausfihrung unterschiedlichen Klemmsttick befestigt. Beim
Entladen des Fahrzeuges zieht die Zugfeder tber das Seil den
Steuerhebel nach unten. Wird das Fahrzeug beladen, dann wird
der Steuerhebel durch eine Schenkelfeder gehoben, bis das
Steuerseil gespannt ist. Durch die Anlenkung mit Seil und Feder
ist es moglich, auch bei Doppelachsaggregaten den Federweg von
einer Achse abzugreifen.

Anlenkung Doppelachsaggregat 003 0271 09.

Hinweise fiir die Einstellarbeiten am
automatisch lastabhdngigen Bremskraftregler

1. Um den automatisch lastabhéngigen Bremskraftregler einstellen
zu kénnen, muss das Regelverhéltnis und der Steuerweg
(Federweg) des Fahrzeuges an der zu regelnden Achse ermittelt
werden. Fur die Wahl des Regelverhéltnisses miissen die
erforderlichen Bremsdriicke fur den Zustand "Beladen" und "Leer"
fur die Ermittlung berticksichtigt werden.

2. Sind Regelverhdltnis iR und Steuerweg fs bekannt, kann mit
Hilfe des Nomogramms die erforderliche Hebelldnge L ermittelt
werden. Hierzu muss der Wert des Regelverhdltnisses (linke
Skala) mit dem Wert des Steuerweges (rechte Skala) durch eine
Gerade verbunden werden. Der Schnittpunkt der Geraden mit der
mittleren Skala ergibt die Hebelldnge L in mm.

104
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(ALB) 601 002/013 ...

Einbauzeichnungen

601 013 001 - 011
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Automatisch Lastabhdngige Bremskraftregler

(ALB) 601 002/013 ...

Beispiel:

Regelverhéltnis iR=3 : 1

Steuerweg fs = 30 mm

Aus Nomogramm folgt: Hebelldnge L = 52 mm

3. Nach Einbau des Bremskraftreglers am Fahrzeug ist der
erforderliche Leerbremsdruck einzustellen. Hierzu ist wie
nachfolgend beschrieben zu verfahren:

a) Steuerhebel bis zum Anschlag nach unten driicken.

b) In Anschluss 1 einen Druck p.1 = 6,0 bar einsteuern, aus
Anschluss 2 ausgesteuerten Druck pe2 messen.

Steuerhebel nun so lange schrittweise anheben - nach jeweils
vorheriger Entltiftung von p,1, bis sich fiir po1 = 6,0 bar der
erforderliche Leerbremsdruck p.2 ergibt.

) Steuerhebel in dieser Stellung festhalten, Anschlagschraube
(M 6, SW 10) bis zu einem spirbaren Widerstand
einschrauben und Kontermutter festziehen.

Nomogramm fiir ALB

DRUCKLUFTBREMSE

4. Steuerseil befestigen (siehe unter Einbaurichtlinien)

5. Uberpriifung des ausgesteuerten Bremsdruckes in
Steuerhebelstellung ,Beladen”:

Sechskantschraube M 12 (zur Befestigung des Steuerseils an der
Konsole) entfernen.

Steuerhebel bzw. Steuerseil bewegt sich um den Betrag des
Federweges nach oben.

In Anschluss 1 p.1 = 6,0 bar einsteuern, aus Anschluss 2 muss
ein Druck p.2 = p1 ausgesteuert werden.

6. Die technischen Daten sind auf dem lose mitgelieferten
Hinweisschild, Bestell-Nr. 028 0216 09 bzw. 028 0279 09,
einzuschlagen.

7. Das Hinweisschild sollte in der Nahe des Fahrzeug-
Typenschildes, also in Fahrtrichtung vorne rechts am

Fahrzeugaufbau, gut sichtbar und unverlierbar angebracht werden.

601 002 ... 100
Beispiel: fg= 30 mm
601 013 ... ig=3:1
90 L=52
80 1,5:1—-
300
70 +—1,6:1
250
£
E _ 4—1,8:1
g £
§ S0 £ 1,9:1—f-
4 1L .
?, > 2:1
2 Rl =
o 3 S 100 &
Q E 3 —
40 25 0 —i 22511— £
S sf  Z £
(=] [
S 70 N 2,5:1—- 2
3 E 3 = &
©  60F S 2,75:1 — 2
30 - L ik ‘ ——1—3:1
“ z 3,25:1—-
40 = 3,5:1—-
=+ e 3,75:1—
u P=3 ""—'4:1
I I
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DRUCKLUFTBREMSE Automatisch Lastabhdngige Bremskraftregler

(ALB) 601 002/013 ...

Erforderliche Grundeinstellung, wenn die unter Punkt 3 bzw. Beispiel:
Punkt 5 erwdhnten Werte nicht erreicht werden.
Pl = 6,0 bar
Die werkseitige Einstellung des Bremskraftreglers ist so gewdhlt, Pe2 = 5,7 bar
dass bei Pel - Pe2 = 6,0 bar - 5,7 bar
a) pe1 = 6,0 bar und Steuerhebelstellung "Beladen" am Pel - pe2 = 0,3 bar
Anschluss 2 ein Druck p.2 = p.1 ausgesteuert wird (0,3 bar x 10)+3 = 6 Umdrehungen.

(REZ= TS Pl = TR e) Gummikappe an Blechgehduse anbringen.

b) pe1 = 6.0 bar und Steuerhebelstellung "Leer" am Anschluss ) In Anschluss 1 p.1 = 6,0 bar einsteuern, p.2 messen. p,2

2 ein Druck pe2 = 1,0 + 0,3 bar ausgesteuert wird muss nun gleich pe1 sein. Anschluss 1 entltften.

(REgE TS Pl {72= E51) Anschlielend Einstellung des Leer- und Beladen Bremsdruckes

An dieser Einstellung darf nichts veréndert werden. Sollte dennoch wie unter Punkt 3 - 5 beschrieben vornehmen.

eine Anderung vorgenommen worden sein, ist eine

Grundeinstellung erforderlich. Prﬁfung

Grundeinstellung des automatisch lastabhangigen Priifen, ob Hinweisschild vorhanden, eindeutig und vollstandig

Bremskraftreglers beschriftet.

a) Steuerhebel muss durch automatischen Riicklauf in Stellung Gangigkeit der mechanischen Anlenkung sowie Hebelldnge,

"Beladen" stehen. Bremsdruck leer und Bremsdruck beladen (beim um den

Federweg "fs" angehobenen Hebel) gemdR ALB-Hinweisschild

b) In Anschluss 1 einen Druck p.1 = 6,0 bar einsteuern und
ausgesteuerten Druck p.2 messen. Bei richtiger . ) ) )
Grundeinstellung miisste p.2 gleich p,1 sein. Ist dies nicht der Zur Uberpriifung des Einstellwertes fiir das beladene Fahrzeug

prafen.

Fall, muss die Differenz zwischen pe1 und p.2 ausgerechnet genugt es, den Regler bei ausgehangtem Steuerseil und dem
8 werden. entsprechenden Federweg zu Uberprifen.
; ©) Anschluss 1 entliiften und Gummikappe am Blechgehause Bei Aufbauénderungen oder Federreparatur ALB-Einstellung prifen
o EriEER und ggf. ALB-Hinweisschild neu beschriften.
= :
(=W d) Schraube zur Feineinstellung gegen Uhrzelgersmn d.rehen. Technische Daten
W Anzahl der Umdrehungen = der in b) ermittelten Differenz, .
. o : : Betriebsdruck: pe Max. 10 bar
H multipliziert mit 10, plus 3. Durch die Zugabe von 3 . o 1 o

. e . Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C
Umdrehungen ist es gewdhrleistet, dass der volle Druck bereits -
) Anschliisse 1, 2: M16x 1,5
vor dem oberen Anschlag des Hebels ausgesteuert wird, um : :
. . o Anschlussbezeichnungen: 1 = Energiezufluss
den mechanischen Verschlei zu minimieren.

2 = Energieabfluss

Ausfiithrungsarten

max. Federweg kleinste + max.
Bestellnummer Stossdampfer Steuerseil Scheibe mdogl. Hebelldnge der Anlenkfeder  Durchfederung grosste
601 002 001 ja 003 0380 09 nein 90 - 176 mm 135 mm 140 mm 1045 mm
601 002 021 nein 003 0386 09 ja 25 - 50 mm 108 mm 120 mm 1025 mm
601 013 001 nein 003 0386 09 ja 50 - 130 mm 108 mm 120 mm 1025 mm
601 013 011 nein 003 0386 09 ja 50 - 130 mm 108 mm 120 mm 1025 mm
003 038 009

Grosste Einbauldnge: 1045mm
Kleinste Einbauldnge: 140mm + maximale Durchfederung

003 038 609

oy,

sl

Grosste Einbauldnge: 1025mm
Kleinste Einbauldnge: 120mm + maximale Durchfederung




Automatisch Lastabhangige Bremskraftregler
(ALB) - pneumatisch 602 005 ...

DRUCKLUFTBREMSE

Verwendung

Der automatisch - lastabhéngige Bremskraftregler ( ALB ) -
pneumatisch gesteuert, wird in Fahrzeuge ( Kraftfahrzeuge,
Anhéanger und Sattelanhénger ) mit pneumatischem Bremssystem
und pneumatischer Federung eingebaut. Der Bremsdruck im
pneumatischen Bremssystem und damit die Bremskraft wird
entsprechend dem statischen Beladungszustand des jeweiligen
Fahrzeuges geregelt.

Bei Verdanderung des statischen Ladezustandes andert sich bei
pneumatisch gefederten Fahrzeugen tber das Luftfederventil
stufenlos der Druck in den Luftfederbalgen. Dieser Druck wird
gleichzeitig zur Ansteuerung der Anschliisse 41, 42 des ALB's
verwendet.

Das effektive, leicht in der Werkstatt nachvollziehbare,
Druckverhaltnis iR = pa1: pa2 ist der praktische Bezugspunkt fur
die Einstellungen.

Funktionsweise

Die Anschliisse 41, 42 des Stellzylinders werden mit den
Verbindungsleitungen der Luftfederventile / Luftfederbélge der
rechten und linken Fahrzeugseite verbunden.

Bei leerem Fahrzeug (Federungsdruck leer Anschlisse 41, 42 )
werden die Kolben im Stellzylinder in Endstellung gehalten.

Beim Beladen des Fahrzeuges und der damit erfolgenden
Druckerhohung an den Anschliissen 41, 42 wird der Steuerkolben
sowie das an der Kolbenstange befestigte Gleitsttick (1) nach
rechts verschoben, womit eine Anderung des wirksamen
Ubersetzungsverhéltnisses erfolgt.

Funktionsdiagramm ]
Die Ubersetzung der Kolben und Wiegehebel ist so aufeinander
8 abgestimmt, dass bei Federungsdruck leer der in Anschluss 1
eingesteuerte Bremsdruck p.1 im eingestellten Druckverhéltnis iR
7 gemindert aus Anschluss 2 ausgesteuert wird. Die Auslegung
erfolgt in der Regel so, dass in Stellung beladen der in Anschluss
6 1 eingesteuerte Druck ungemindert, d.h. im Druckverhéltnis 1:1

aus Anschluss 2 ausgesteuert wird.

Der ALB hat eine proportional regelnde Charakteristik, die mit
einer Druckdurchsteuerung (pD) von ca. 0,4 bar zur Uberwindung
der Ansprechkréfte ( Ventile, Radbremse ) im ungeregelten

3 Bereich ausgestattet ist.

Ausgangsdruck p .2 (bar)
H

Der ALB ist "statisch" wirkend, d.h. eine Anderung des

2 Druckverhaltnisses, z.B. durch eine Federdruckénderung in Folge
einer Achslastanderung, wird wéhrend einer Bremsung
1 __,_—”" unterdriickt.
|

oj]1 2 3 4 5 6 7 8
Eingangsdruck p.1 (bar)

Symbol

[ ez
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@ DRUCKLUFTBREMSE Automatisch Lastabhangige Bremskraftregler

(ALB) - pneumatisch 602 005 ...

Formel fiir Zwischenwert

(Balgdruck bel. - Balgdruck leer) x 36

Diagramm
Eingesteuerter Druck p.1 (bar)
8 B
p.1 = 8,0 bar 7
7 p.1=7,0 bar
5 p.1 = 6,5 bar N \>/'/ /'/
S SRR TN N DA LA
N p.1=6,0 bar NP4 //// d
& 5 p.1=5,5bar >‘/)\‘<) A
é p.1 = 5,0 bar A~ ,///
5 4 p.1 = 4,5 bar B % A A A
3 e - 2=
0:3 3 AT —
2 // |~ ///////
8o el e e e s
R ————=
1 —_—— | |
|
|

==p Stellzylionderhub (mm)
36 34 32 30 28 26 24 22 20 18 16 14 12 10 8 6 4 2 0

Einstellskala Drehpunkt Ubersetzungshebel

45 40 35 30 25 20 15 10 5 0

Einstellhinweise

Der ALB ist werkseitig auf keine bestimmten Federungs- und
Bremsdruicke eingestellt und muss auf die erforderlichen
Druckwerte vom Fahrzeughersteller (ALB-Hinweisschild) eingestellt
werden.

Die Einstellung (Diagramm oder ALB-Einstellungsprogramm) wird
an einem mechanischen und pneumatischen Teil vorgenommen:

Mechanischer Teil
Einstellung des Drehpunktes (X)
1. Stellzylinderhub mit Hilfe des Diagramms ermitteln.

2. Zwischenwert mit der Formelberechnen

3. Drehpunkt (X) fir Ubersetzungshebel aus der Drehpunktskala
ermitteln:

Beispiel:

1. pel = 6,0 bar pg2 leer = 2,0 bar. Mit Kurve pe1 = 6,0 bar wird
Schnittpunkt mit p.2 = 2,0 bar gebildet, Schnittpunkt mit Skala
Stellzylinderhub verbinden, ergibt 24,5 mm Stellzylinderhub

2. Federungsdruck beladen p.41, 42 = 5,0 bar, Federungsdruck
leer p41, 42 = 1,5 bar, ergibt 5,14 Zwischenwert

3. Lotrecht Uber dem Betrag des ermittelten Zwischenwertes kann
auf der Drehpunktskala der Drehpunkt (X) ftr den
Ubersetzungshebel abgelesen werden, ergibt 30 mm
Drehpunkt.

Stellzylinderhub

Beispiel

(5-1,5)x 36
24,5

Zwischenwert = 5,14

Drehpunkt = 30

Festlager

Drehpunkt

Ubersetzungshebel




Automatisch Lastabhangige Bremskraftregler

DRUCKLUFTBREMSE

(ALB) - pneumatisch 602 005 ...

4. Drehpunkt (X) entsprechend ermitteltem Mal? einstellen:

H Deckel G entfernen, mit Sechskantschliissel SW 14 die beiden
_ Muttern zwischen Ubersetzungshebel und Festlager festhalten,
1 gteall 2 mit Sechskantschltissel SW 17 Gegenmuttern am
Ubersetzungshebel und Festlager I6sen und Drehpunkt auf
ermitteltes MaR Abstand X einstellen. Zun&chst Mutter vom
d G Festlager festziehen, Ubersetzungshebel vermitteln (mittig zu
den Riickstellfedern bei 90° - Stellung zur Langsachse des
ALB's; eventuell Vorspannung der Riickstellfedern durch
Linksdrehen der Einstellschraube F zurticknehmen ), Mutter SW
17 am Ubersetzungshebel mit ca. 12-13 Nm festziehen.

Pneumatischer Teil
Einstellung des Ausgangsdruckes p,2 leer:

- Anschluss 1, 41, 42 auf p. = O bar entluften.

- Gummikappe A demontieren.

- Inbus SW 5 in Schraube B ansetzen, Gleitsttick C gegen
Federkraft verschieben und prifen, ob automatisch
Ruckstellung erfolgt. Erfolgt Ruckstellung nicht: Faltenbalg D
demontieren, Kontermutter E |6sen, mit Schraube F Federn so

Ubersetzungshebel korrekt in der weit vorspannen, bis Riickstellung des Gleitstiickes C in
Mittelsellung fixieren Ausgangslage erfolgt.

- Schraube B so weit verdrehen, bis bei Einsteuerung des
Bremsdruckes pel in Anschluss 1 der gewtinschte
Ausgangsdruck p.2 leer aus Energieabfluss 2 ausgesteuert
wird. Vor der Einstellung an Schraube B muss Anschluss 1
jeweils auf po1 = O bar entluftet werden.

LINKS DREHEN an B = Erhéhung von pe2
RECHTS DREHEN an B = Verringerung von pg2

- Anschluss 1 auf p1 = O bar entltften. Federungsdruck pg41,
42 leer in Steuerzylinder einsteuern.

Langloch Steuerhebel
mit Langloch Gehduse

- Bremsdruck pe1 in Anschluss 1 einsteuern, der Ausgangsdruck
Pe2 leer muss dem zuvor eingestellten Wert entsprechen. Ist
der Ausgangsdruck p.2 leer hoher; wieder Rickstellfeder im
Steuerzylinder mit Schraube F gerade so weit vorspannen, bis
bei Einsteuerung von p,1 der gewiinschte Ausgangsdruck pe2
leer ausgesteuert wird ( nicht zu stark vorspannen ).

Mittelstellung

- Anschluss 1 auf po1 = 0 bar entltften, Federungsdruck
Ruickstellfeder
P41, 42 leer um ca. 0,7 bar erhéhen, Bremsdruck pe1 in

Anschluss 1 einsteuern, der aus Anschluss 2 ausgesteuerte
Druck muss nun geringfuigig hoher sein als p.2 leer. Wird kein
hoherer Druck ausgesteuert, dann ist die Federvorspannung der
Ruckstellfedern zu hoch. Zur Korrektur Einstellschraube F soweit
herausdrehen, bis gewtinschte Anderung des Ausgangsdruckes
erfolgt (Federn nicht zu stark entspannen, zur Kontrolle p.2 leer
nochmals priifen), Kontermutter E festziehen.

- Gummikappe A und Faltenbalg D sowie Schutzdeckel G wieder
montieren.

Ausgangsdruck p.2 beladen prifen:

- Federungsdruck p41, 42 beladen in Steuerzylinder einsteuern,
Bremsdruck pe1 in Anschluss 1 einsteuern, der Ausgangsdruck
P2 muss dem auf dem ALB - Hinweisschild bzw.
Bremsberechnung, Fahrzeug - Hersteller oder Achsen - Hersteller
angegebenen Werte entsprechen, in der Regel p1 = pe2.

I —— 109



@ Automatisch Lastabhangige Bremskraftregler
DRUCKLUFTBREMSE (ALB) - pneumatisch 602 005 ...

Einbaurichtlinien 028 0280 09 ALB - Hinweisschild
Der ALB wird mit 2 Schrauben M 8 am Fahrzeugrahmen befestigt.
Die Entliiftung muss nach unten zeigen.

Die pneumatischen Leitungen sind entsprechend den ©
Anschlussbezeichnungen 1, 2, 41, 42, anzuschlieBen.

Die Einstelldaten sind auf dem mitgelieferten ALB - Hinweisschild
Best. Nr. 028 0280 09 einzuschlagen.

Das Hinweisschild muss unverlierbar und gut sichtbar am
Fahrzeug angebracht werden ( StVZO - SP - Rili. - 2.5 ).

Priifung
- Funktions- und Dichtheitspriifung

- pe2 leer und p.1 beladen entsprechend den Angaben auf
dem ALB - Hinweisschild prifen.

- Esist erforderlich dass der ALB bei Prif- und Einstellarbeiten so
befestigt wird, dass er sich in senkrechter Lage befindet und
die Entluftung nach unten weist.

318 072 001 SimulieranschluB

Simulieranschluss
- Variabler Einbau (gut erreichbar)
- Erméglicht die Prifung nach EG/ECE sowie

§ 29 StVZO

11 = 1. Energiezufluss (Balg)

12 = 2. Energiezufluss (Fullanschluss)
2 = Energieabfluss (ALB 41/42)

Technische Daten

Betriebsdruck: Pe max. 10 bar

Thermische Anwendung: - 40°C bis + 80°C

Anschliisse: 1,22 M16x1,5
41,42: M 12x 1,5

Anschlussbezeichnung:

1 = Energiezufluss
2 = Energieabfluss
41 = 1. Steueranschluss
42 = 2. Steueranschluss

Ausfiihrungsarten

602 005 001 Automatisch Lastabhéngiger
Bremskraftregler

Zubehor

028 0280 09 Hinweisschild

318 072 001 Simulieranschluss

000 ... .. Diskette, ALB-Einstellungsprogramm
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Einbauzeichnung 602 005 001
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DRUCKLUFTBREMSE E:GE-ENERITIRY oo
Verwendung

Das Ventil ist dort verwendbar, wo wegabhéngig ein bestimmtes
Druckverhéltnis bengtigt wird. Es dient vorzugsweise der
selbsttatigen Anpassung des Steuerdruckes an den
Beladungszustand der zu regelnden Achse im Zug- oder
Anhéngefahrzeug um z.B. das EB+ anzusteuern, bzw. wird auch
zum Steuern der Stabilisierungszylinder bei Lenkachsen eingesetzt.

Funktionsweise

Uber die Schenkelfeder und den mit ihr verbundenen Exzenter
wird der Druckst6Rel je nach Beladungszustand in eine bestimmte
Stellung gebracht, die fur die Regelung ausschlaggebend ist.
Wahrend der Fahrt auftretende dynamische Stél3e werden von der
Schenkelfeder aufgenommen und wirken sich nicht auf die
Druckeinstellung aus. Die am Anschluss 1 einstromende Druckluft
beaufschlagt den Wiegekolben, der gegen die Kraft der
Wiegefeder so weit nach unten gedrtckt wird, bis das obere Ende
des DruckstoRels den Auslass schlielst und den Einlass 6ffnet. Die
Druckluft stromt durch den Einlass in den Raum A und durch den
Anschluss 2 zum Verbraucher.

Die Regelung erfolgt durch die einsetzende Abschlussstellung, bei
der Einlass und Auslass geschlossen sind. Zu der bereits nach
oben wirkenden Kraft der Wiegefeder kommt die Kraft der in den
Raum A eingestromten Druckluft hinzu. Diese beiden Krafte
halten das Gleichgewicht zu der Kraft der den Wiegekolben
beaufschlagenden Druckluft. Wird der DruckstoRRel durch
Anderung des Beladungszustandes nach oben oder unten
bewegt, dann 6ffnet sich entweder der Einlass oder der Auslass.
Der Druck in Raum A wird dadurch erhoht oder vermindert.

o
X
o
S
v

In der Stellung voll beladen geht der Wiegekolben auf Anschlag
und der Druckstol3el hélt den Einlass offen.

Einbaurichtlinien

Das Ventil ist moglichst senkrecht am Fahrzeugrahmen
anzubringen. Das Winkelgelenk auf der Schenkelfeder ist in der
ermittelten Hebelldnge zu befestigen. Die Anlenkung zum
Winkelgelenk an der Achse erfolgt durch eine Verbindungsstange.
Der Anlenkpunkt soll méglichst in Mitte der Achse, bei
Doppelachsaggregaten moglichst im neutralen Punkt
(Aggregatmitte) liegen und muss nach halbem Federweg
senkrecht unter dem Anlenkpunkt der Schenkelfeder stehen.

Auf gute Beweglichkeit aller Teile ist zu achten. Die Anlenkung ist
so anzuordnen, dass sie bei keiner der moglichen
Achsbewegungen mit anderen Teilen in Bertihrung kommt.

Es ist zu beachten, dass fur den Schenkelfederausschlag
gentigend Raum vorhanden ist.

Einstellung

Fur die entsprechenden Steuerdriicke kénnen aus dem Diagramm
"Regelbereich” die Hebelldnge und der Hebelausschlag
entnommen werden.

Die Hubbegrenzung fiir den Steuerdruck leer ist bis + 15°
einstellbar (siehe Diagramm).
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Regelbereich (MaRstab 1:1)

Zur Erlauterung dient folgendes Beispiel:

Gegebene Werte:

Federweg f = 30 mm

Gewdlnschter Steuerdruck bei Einleitung leer = 3,9 bar;
beladen = 6,6 bar

Ermittelte Werte nach Diagramm:

Hebelausschlag:  + 25°

Hebellédnge: 71 mm

Technische Daten

Betriebsdruck: max. 10 bar
Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C
Schwenkbereich: -30° bis +30°
Schenkelfederlénge: 166 mm
Anschlisse: M12x 1,5
Anschlussbezeichnung: 1 = Energiezufluss

2 = Energieabfluss

Ausfiithrungsarten
613 005 001

613 005 ...

I EEEEE———————— 113
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@ BETATIGUNG

Verwendung
Der Membranzylinder wird zur Erzeugung der Betatigungskraft fir
Radbremsen mit mechanischer Zuspannung eingebaut.

Membranzylinder in Langhubausfiihrung haben einen groReren
Betatigungshub und damit den Vorteil, dass sie in Verbindung mit
automatischen Gestangestellern den fiir den Nachstellzyklus
notwendigen groReren Hubbedarf abdecken (bzw. bei manuellen
Gestdngestellern konnen die Zeitabsténde fir die Nachstellung
vergroRRert werden).

Funktionsweise

Die beiden Gehausehélften werden durch die Membran
gegeneinander abgedichtet und durch ein Spannband
zusammengehalten.

Bei Belliftung des Druckraumes schiebt die Membran den Kolben
mit Kolbenstange gegen die Federkraft aus dem Zylinder. Der an

der Kolbenstange befestigte Gabelkopf tibertrégt die Kraft auf den
Gestdngesteller. Der Kolbenraum hat Gber eine Bohrung 4 Ll
Verbindung mit der Atmosphére.

Beim Ldsen der Bremse wird der Druckraum entliiftet. Der
Bremshebel driickt mit Untersttitzung der Feder die Kolbenstange, -
Kolben und Membran auf den Gehduseboden zurtick.

Einbaurichtlinien

Der Membranzylinder wird auf der an der Achse angebrachten
Aufspannplatte oder am Fahrzeugrahmen befestigt. Die
Einbaulage ist so zu wahlen, dass in den Zylinder kein Wasser
eindringen kann (Eisbildung). Die tiefstliegende der vier am
Umfang verteilten Druckausgleichsbohrungen darf nicht
verschlossen sein.
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Um einen guten mechanischen Wirkungsgrad zu erreichen, muss
die Kolbenstange bei halbem Hub in einem rechten Winkel zum
Bremshebel stehen. Bei richtig eingestellter Bremse darf der
Kolbenhub bei einer Vollbremsung maximal 1/3 bis 1/2 des
Gesamthubes betragen. In der Losestellung muss die
Kolbenstange mit dem Kolben auf der Membran und diese am
Zylinderboden anliegen. Wird am Gesténgesteller die mechanische
Feststellbremse angeschlossen, dann sollten Langlochgabelkopfe,
z.B.003 0336 09 verwendet werden. Hierdurch wird vermieden,
dass bei Betétigung der Feststellbremse die Kolbenstange aus
dem Zylinder herausgezogen wird. Einbaumalie sind den
Einbauzeichnungen zu entnehmen. H = maximaler Hub

Symbol




Membranzylinder 120/125/345 ... ... BETATIGUNG m

003 033 609 Priifung

214 1. Faltenbalg (wenn vorhanden)auf Beschadigung Gberprifen und

ﬁaﬁ 1 ; gegebenenfalls auswechseln.
- -.| T~ 111 2. Ansprechdruck des Membranzylinders priifen: max. P, = max.
1 J i + 0,5 bar.
e | 11 — . . 2
\. / Ey 1 3. Richtige Einstellung des Hubes prifen: Bei einer Vollbremsung
57 n 61 _) darf der Hub etwa 1/3 bis 1/2 des Gesamthubes betragen.
Wird der Hub bei einer Vollbremsung gréRer als 1/2 des
003 561 409 maglichen Hubes, dann ist eine Nachstellung der Bremse
M erforderlich (gilt nicht fur automatische Gestangesteller; bei
‘—’| automatischen Gestangestellern ist jedoch auch deren Funktion
"I—ru und die Grundeinstellung zu prifen).
F S 4. Nach dem Lésen der Bremse prifen, ob Kolbenstange
| 2\ vollsténdig zurtickgeht.
— [
i Technische Daten
E Betriebstemperatur: - 40°C bis + 80°C
Betriebsdruck: Pe Max. 10 bar
003 568 509 Gutachten fur Trommelbremszylinder
012,7 Typ 12 bis Typ 36: KO 134.4
Gutachten fur Scheibenbremszylinder
Typ 16: BZ 169.0 :
v Typ 20: BZ 175.0 :
A\\ Typ 24: BZ 109.0 ’
—_ il T}
T <
i | § 5
@ Schwenkbereich der Druckstange allseitig 3°. g
‘—"141 Innerhalb des angegebenen Temperaturbereiches ist g
gewdhrleistet, dass die Membran in die Ausgangsstellung N
Ausfiihrungsarten Zurlick geht
Bestellnummernschliissel fiir Zylinder 120 ... ...
STELLE

"M 2 3 4 5 6 7 8 9
1 0 3

I * 5. Stelle = Typbezeichnung
E = mit
Z—3 1T = Typ9
§ = ohne
w| 3 2 = Typ 12
| = mit
§ 2 [ 2 3 = Typ 16
=)= ome "Bl
o 1 1 9 1 4 = Typ 20
<| = mit |= Balg =90° =185
3= 2o 0 0 0 —
120 Langhub | Siehe * |=|=ohne |= ohne =0° =150 5 = Typ 24
¥
Haupt - | Ausfiih- Typ Gewinde] Abdich- | Montage- | Kolben- 6 = Typ 30
Nummerjrung Verschiub. tung stellung  |stangen-
schraube Stutzen Iizrllnrg:enL 7 = Typ 25
B : ’ 7 8 s 8 = Typ27

Beispiel: 120 351 201 = 24"; Gewinde M 16x1,5; mit
Verschlussschraube; Abdichtung mit Dichtscheibe;
Montagestellung des Stutzens 0°; Kolbenstangenlédnge 185 mm

I 1
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Ausfiihrungsarten fiir S-Nockenbremse

Kolbenstange  Kolbenstange Zentral Seitlicher
Bestellnummer Typ Lénge Gewinde Abdichtung  Gabelkopf  Anschluss Anschluss Verschlussstopfen  Betriebsdruck Befestigungsmutter
345100168 12 55 227 mm M16x 15 Faltenbalg mit lang) M 16x15 MI16x15 mit 8 bar mit
345125 110 12 55 186 mm M 16x 15 Faltenbalg ohne M16x15 MI6x15  mit 8 bar mit
345228158 16 80 135 mm M16x 15 Faltenbalg  mit (kurz) M16x15 MI16x15 mit 8 bar mit

Ausfiihrungsarten fiir Scheibenbremse

Innere Zentral Seitlicher C G s* ™

Bestellnummer Hub  Abdichtung Anschluss Anschluss Verschlussstopfen Betriebsdruck Befestigungsmutter Gewindeschutzkappe Spannband Anschluss
125160001 16 57 Faltenbalg M 16x15 M16x15 Ja 10 bar mit ja 15mm  315° 0°
125160002 16 57 Faltenbalg M 16x 15 ohne Ja 10 bar ohne ja 15mm  90°
125160003 16 57  Faltenbalg ohne M16x15 Ja 10 bar ohne ja 15mm  315° 90°
125160004 16 57 Faltenbalg ohne M16x15 Ja 10 bar ohne ja 15 mm  270° 0°
125160010 16 57 Faltenbalg M 16x 15 ohne ohne 10,2 bar ohne ja 15mm 0° -
125200001 20 57 Faltenbalg M16x15 MI16x15 Ja 10 bar mit ja 15mm  315° 0°
125200002 20 57 Faltenbalg M 16x 15 ohne Ja 10 bar ohne ja 15mm  90° -
125200003 20 57 Faltenbalg ohne M16x1,5 Ja 10 bar ohne ja 15mm  90° 0°
125240001 24 57 Faltenbalg M 16x15 M16x15 ohne 10 bar mit ohne 15mm  315° 0°
125240002 24 57 Faltenbalg M 16x 1,5 ohne ohne 10 bar ohne ohne 15mm 90°

* = bezogen auf jeweilige Einbauzeichnung
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Kombizylinder - Blue Seal 135/136 BETATIGUNG

Verwendung

Doppelmembran Kombibremszylinder bestehen aus einem
Membranteil fir die Betriebsbremsanlage und einem Membran-
Federspeicherteil fur die Feststellbremsanlage. Dieser Zylinder
findet bei S-Nocken/Scheibenbremsen mit mechanischer
Zuspannung Verwendung.

Funktionsweise
Membranteil fiir Betriebsbremsanlage

Die beiden Gehéusehélften werden durch die Membran
gegeneinander abgedichtet und durch ein Spannband
zusammengehalten. Bei Beltiftung des Druckraumes tber
Anschluss 11 (Service) schiebt die Membran den Kolben mit
Kolbenstange gegen die Federkraft aus dem Zylinder. Der an der
Kolbenstange befestigte Gabelkopf tbertrégt die Kraft Uber den
Gestangesteller auf die Radbremse. Der Kolbenraum hat tiber
Bohrungen Verbindung mit der Atmosphére. Beim Losen der

| Betriebsbremse wird der Druckraum entliiftet. Der Bremshebel
®) drtickt mit Unterstltzung der Feder die Kolbenstange, Kolben und
Membran auf den Gehduseboden zurtick. Die Wirkungsweise
beider Membranteile ist voneinander unabhangig.

s

Membran-Federspeicherteil fiir Feststellbremsanlage

Bei Entltftung des Druckraumes Uber Anschluss 12 drickt die

Feder Uber die Membran die Kolbenstange des Federspeicherteils
siehe Tabelle auf die Kolbenstange des Betriebsbremsteils. Der an der
Kolbenstange befestigte Gabelkopf tbertragt die Kraft iber den
Gestangesteller auf die Radbremse. Zum Lésen der Bremse wird
der Anschluss wieder beltftet.

Mechanische Lésevorrichtung

Der Doppelmembran-Kombibremszylinder hat eine mechanische

Losevorrichtung. Bei Druckluftverlust kann tiber das am Zylinder

angebrachte Losewerkzeug die Feder mechanisch vorgespannt
' werden, um ein Losen der Radbremse zu erzielen.

Einbaurichtlinien
Fur eine sichere und dauerhafte Befestigung bitten wir um

Tabelle Beachtung folgender Richtlinien:

Version Typ Hub (mm) X-Minimum (mm) Die Konsole zur Befestigung des Federspeicherzylinders muss
Scheibenbremse 16/24 57 74 plan sein und sollte ausreichend in Materialstérke und Groie
Scheibenbremse 16/24 57 74 dimensioniert werden. Ein Uberstand des Zylinders ist unzuléssig.
Trommelbremse 20/30 76 86

Trommelbremse 24/30 76 86 Die Anlagefléche der Konsole darf vor der Montage nicht
Trommelbremse 30/30 76 86 endlackiert werden.

Zwischen Anlagefliche der Konsole und Betriebsbremsteil sollen
nach Maglichkeit keine Zwischenplatten, Unterlegscheiben,
Federringe usw. montiert werden. Eine direkte Montage ist
sicherzustellen. Die zuldssige Auslenkung der Kolbenstange
betragt allseitig max. 3'.

Die tiefstliegende Druckausgleichsbohrung darf nicht verschlossen
werden.

Kolbenstangenlange ist richtig gewéhlt, wenn der Kolben in
Ruhestellung an der Membrane anliegt und in Arbeitsstellung bei
halbem max. Hub zum Gesténgesteller einen rechten Winkel

Symie] bildet.
12 | | 11

W
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Anziehdrehmoment fur Befestigungsmuttern beachten.

Das Anziehen der Muttern sollte abwechselnd und stufenweise
erfolgen.

Vor Inbetriebnahme des Fahrzeuges muss das Losewerkzeug
entfernt und an der dafr vorgesehenen Aufnahme befestigt
werden. Bohrung mit Staubschutzkappe verschliel3en.

Bestimmungen und Freigaben der Achs bzw. Fahrzeughersteller
sind einzuhalten.

Bitte beachten: Federspeichergehéuseteile dirfen nicht
demontiert werden (Verletzungsgefahr).

Priifung
Funktion und Dichtheit des Zylinders/Anschliisse Uberpriifen.

Technische Daten

Medium: Luft
Betriebsdruck: max. 10,2 bar
Therm. Anwendungsbereich: -40°C bis +80°C
Anschlisse: M16x 1,5
Befestigungsbolzen: M 16x 1,5

Gutachten Trommelbremszylinder

Typ 20/30: BZ 166.0
Typ 24/30: BZ 1670
Typ 30/30: BZ 168.0

Gutachten Scheibenbremszylinder

Typ 16/24: BZ 165.1
Typ 20/24: BZ 176.0

Ausfiihrungsarten Trommelbremszylinder

C )] E Gelost mit G J s* ™
Bestellnummer Gewicht Abdichtung Befestigungsmutter  Unterlegscheibe Ldsewerkzeug Gewindeschutzkappe Spannband Anschluss
136 2030 001 20/30 76/76 87 kg Dichtscheibe mit Ja Ja Ja 208 mm 246 mm 315° 90°
136 2430 001 24/30 76/76 87 kg Dichtscheibe mit Ja Ja Ja 208 mm 246 mm 315° 90°
136 2430 002 24/30 76/76 87 kg Dichtscheibe ohne ohne Ja Ja 188 mm 227 mm 45° 90°
136 3030 001 30/30 76/76 9,7 kg Dichtscheibe mit Ja Ja Ja 208 mm 246 mm 315° 90°

* = bezogen auf jeweilige Einbauzeichnung

Ausfiihrungsarten Scheibenbremszylinder

C E Geldst mit G s* ™
Bestellnummer Typ Gewicht Abdichtung Befestigungsmutter Losewerkzeug Gewindeschutzkappe Spannband Anschluss
135 1624 002 16/24 57/57 6,9 kg interner Balg ohne Ja Ja 15mm 0° 0°
135 1624 003 16/24 57/57 6,9 kg interner Balg ~ ohne Ja Ja 15mm  90° 270°
1351624 004  16/24 57/57 6,9 kg intemer Balg ~ mit Ja Ja 15mm  45° 90°
135 1624 005 16/24 57/57 6,9 kg interner Balg ohne Ja Ja 15mm  135° 315°
1351624 006 16/24 57/57 6,9 kg interner Balg ~ ohne Ja Ja 15 mm  225° 45°
135 1624 007 16/24 57/57 6,9 kg interner Balg ~ ohne Ja Ja 15mm  135° 315°
135 1624 008 16/24 57/57 6,9 kg interner Balg ohne Ja Ja 15mm 225° 45°
135 2024 001 20/24 57/57 6,9 kg interner Balg ~ ohne Ja Ja 15 mm  45° 135°
1352024 002  20/24 57/57 6,9 kg intemer Balg ~ ohne Ja Ja 15mm 0° 0°
1352024 003  20/24 57/57 6,9 kg inteer Balg ~ ohne Ja Ja 15mm  90° 270°
1352024 004  20/24 57/57 6,9 kg interner Balg ~ ohne Ja Ja 15mm  315° 90°
1352024 005  20/24 57/57 6,9 kg interner Balg ~ ohne Ja Ja 15mm  135° 315°
135 2024 006 20/24 57/57 6,9 kg interner Balg ohne Ja Ja 15mm 225° 45°
1352024 010  20/24 57/57 6,9 kg interner Balg ~ ohne Ja Ja 15mm  135° 315°
1352024 011 20/24 57/57 6,9 kg intener Balg ~ ohne Ja Ja 15mm  225° 45°

* = bezogen auf jeweilige Einbauzeichnung
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Verwendung
Der Kolbenzylinder kann in allen Druckluftbremsanlagen zur

Betdtigung der Radbremse mit mechanischer Zuspannung

eingebaut werden.

Er ist auch als Arbeitszylinder zur Betétigung von Einrichtungen '
anderer Art verwendbar.

Funktionsweise

Bei der Beltftung des Kolbenzylinders schiebt die Druckluft
Kolben und Kolbenstange aus dem Zylinder. Die durch einen
Fihrungsring gefiihrte, lose im Fuhrungsrohr liegende,
Kolbenstange bertragt durch den Gabelkopf die erzeugte
Bremskraft auf den Bremshebel. Die Feder drickt in der
Losestellung das Fihrungsrohr in die hintere Endlage. Der
Faltenbalg schiitzt das Zylinderinnere vor Staub und Spritzwasser.

Durch kleine Klappen im Faltenbalg sind die Rdume vor dem
Kolben mit der Atmosphére verbunden.

340 005 340 029

Einbaurichtlinien

Der Einbau des Zylinders erfolgt auf der an der Achse
angebrachten Aufspannplatte oder am Fahrzeugrahmen mit vier
Befestigungsschrauben. Dabei ist zu beachten, dass der Zylinder
zum Gabelkopf geneigt ist, damit das Eindringen von Wasser
vermieden wird. Bei richtig eingestellter Bremse darf der
Kolbenhub hdchstens 1/3 bis 1/2 des Gesamthubes betragen.
Hierbei soll der Bremshebel und die Kolbenstange einen rechten
Winkel bilden, um einen moglichst hohen Wirkungsgrad bei der
Krafttibertragung zu erhalten. Bei Festlegung der Bremshebellénge
ist auf den hochst zuldssigen Ausschlag der schwenkbaren
Kolbenstange zu achten. In Losestellung muss die Kolbenstange
am Kolbenboden anliegen.

Ausfiihrungsarten

Durchmesser Hub Mittlere Kraft
Bestellnummer (mm) (mm) bei 6 bar L* c* X* Y* * Konsole  Spannband  Bemerkung
340 005 001 100 135 4200N 300 140 14 14 28 mit mit
340 008 001 125 135 6700N 335 170 14 14 28 mit mit
340 011 001 140 155 8400N 355 170 14 14 - mit mit A140 DIN74282
340 011 021 140 155 8400N 355 170 14 14 - mit mit Sonderausfuhrung
340 013 001 150 155 9700N 355 157 14 14 - mit mit
340 029 001 65 105 1800N 253 128 12 12 24 mit =
340 029 011 65 105 1800N 265 137 14 14 28 mit -
340 029 031 65 105 1800N 253 128 12 12 24 mit - ohne Kolbenrtickholfeder
340 029 041 65 105 1800N 253 128 12 12 24 mit - Sonderausfiihrung
* = siehe Einbauzeichnung weitere Versionen auf Anfrage

Symbol
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Kolbenzylinder 340 ... ... BETATIGUNG w

Priifung
1. Faltenbaélge priifen.

2. Ansprechdruck des Zylinders prifen: max. 0,5 bar,
3. Richtige Einstellung des Kolbenzylinderhubes prifen:

Bei Vollbremsung ca. 1/3 bis 1/2 des Gesamthubes, dartiber
Nachstellung erforderlich. Bremse l6sen und prifen, ob der
Kolben des Zylinders vollstandig zurtickgeht.

Technische Daten
Betriebsdruck: max. 8 bar
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Betdtigungszylinder 341 004/011/032 ...

341 004

F ar

&

341 032
341 004 01

1

BETATIGUNG

_ Verwendung
._.e_ ::p Betatigungszylinder / Arbeitszylinder werden fir verschiedene

' Schaltvorgénge verwendet; als Sperr-, oder Offnungszylinder, als

Schliel3zylinder, oder bei Liftachsen zum Erhéhen der Fahrhohe.
h T . 3
W Funktionsweise
\ In der Losestellung wird der Kolben durch die Federkraft in seiner
Ausgangslage gehalten.
341 011

Der Zylinder wird mit Druckluft beaufschlagt und der Kolben wird
gegen die Federkraft bewegt.

Wird der Zylinder entliiftet, dann schiebt die Riickholfeder den
Kolben bis zur Ausgangslage zurtick.

Einbaurichtlinien

Der Zylinder ist mit einem Bolzen im Befestigungsauge
schwingend zu lagem. Je nach Anwendung, kann die
Kolbenstange direkt mit einem Betétigungsgestange verbunden
werden.

Die Zuleitung der Druckluft muss tber eine flexible Verbindung
erfolgen.

Priifung

Ausfiihrungsarten:

Bestell-Nr.

Kolben 9 mm

Priifen, ob in der Losestellung der Kolben vollstdndig zurtickgeht.

Schadhafte Gummibélge sind zu erneuern.

Technische Daten

Medium: Luft

Betriebsdruck: siehe Tabelle Ausfiihrungsarten
Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C
Anschluss: M 12x1,5

Endkraft
bei 6,0 bar (N)

Anfangskraft

bei 6,0 bar (N) Anschlu Schutzbalg Betriebsdruck bar

341 004 011 35 85 228 410 220 M12x1,5 mit 8
341 011 021 35 50 193 340 240 M12x1,5 ohne 8
341 032 011 35 35 132 287 284 M12x1,5 mit 10
341 004 341 004
N -85 Hub s
[N WS A T Federdiagramm
L B < ;\“/ M) fswra -3
1 <§ ﬁ . . e - 3
N % 3 I L
) ] o = Arbeitsdiagramm *
P D < g bei 4Skp/cm?
38 34— s s T
m— ol
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Federspeicherbremszylinder 344 008/028 ../KSMR [:137:\1{d 1]\ w

Verwendung

Die Federspeicherbremszylinder werden bei Anhéngefahrzeugen
vorzugsweise in Feststellbremsanlagen und als
Verriegelungszylinder eingesetzt.

Funktion

Losestellung:

Uber den Anschluss 1 wird der Kolben mit Druckluft beaufschlagt
344 008 ... 344 028 ... und gegen die Kraft der Feder, zusammen mit der Kolbenstange
bewegt. Dadurch wird die Brems- bzw. Verriegelungskraft
aufgehoben.

Lésedruck:

Der Losedruck eines Federspeicherzylinders ist der Druck, bei
dem der Kolben bzw. die Kolbenstange am inneren Anschlag zur
Anlage kommt, d.h. der Kolben seinen max. Hub erreicht hat.

Brems-/Verriegelungsstellung:

Durch Entluften Gber den Anschluss 1 wird der Kolben und
KSMR ... Kolbenstange von der Federkraft in die Endlage gedrtickt. Die in
der jeweiligen Kolbenstellung auftretende Federkraft multipliziert
mit dem Wirkungsgrad eines Kolbenzylinders, ergibt die Zug- bzw.
Druckkraft an der Kolbenstange.

Kraft-Weg-Diagramm:

Die Kraft am Gabelkopf eines bestimmten Federspeicherzylinders
ist aus dem daftr gultigen Kraft-Weg-Diagramm zu entnehmen.

Einbaurichtlinien

Der Einbau des Zylinders erfolgt mit Muttern an den am Geh&use
vorhandenen Befestigungsbolzen, bzw. an der Konsole. Dabei ist
zu beachten, dass der Zylinder zum Gabelkopf geneigt ist, damit
das Eindringen von Wasser vermieden wird. Nach halbem Hub
sollen der Bremshebel und die Kolbenstange einen rechten
Winkel bilden, um einen méglichst hohen Wirkungsgrad bei der
Kraftiibertragung zu erhalten. Bei Festlegung der Bremshebellédnge
ist auf den hochst zuldssigen Ausschlag der schwenkbaren
Kolbenstange zu achten.
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Priifung
1. Faltenbaélge priifen.

2. Lésedruck des Zylinders prifen (siehe Ausfiihrungsarten)

3. Richtige Einstellung des Zylinderhubes prifen

Technische Daten
Betriebsdruck: max. 8,5 bar

Symbol
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Ausfiithrungsarten

Durchmesser Mittlere Kraft Mittlere Kraft Losedruck Hubvolumen
Bestellnummer (mm) bei Nullhub bei max. Hub (bar) Wirkung Balg (K]
344 008 201 100 80 2000N 3000N 366 204 38 M16x 1,5 3,6 ziehend mit 0,63
344 008 221 100 80 2000N 3000N 484 322 - M 12 3,6 ziehend mit 0,63
344 008 231 100 80 2750N 4100N 484 322 - M 12 53 ziehend mit 0,63
344 008 251 100 80 2750N 4100N 366 204 38 M16x 1,5 53 ziehend mit 0,63
344 008 261 100 80 2500N 3300N 366 204 38 M16x 1,5 4,4 ziehend mit 0,63
344 008 361 100 80 880N 1270N 366 204 38 M16x 1,5 1,9 ziehend mit 0,63
344 028 001 137 57 4700N 7200N - - - - 5,6 drtickend ohne 0,9
344 028 011 137 57 2300N 3400N - - - - 2,7 driickend ohne 0,9
344 028 021 137 57 4700N 7200N - - - - 5,6 driickend  ohne 0,9
344 028 031 137 57 2300N 3400N - - - - 2,7 driickend ohne 0,9
* = siehe Einbauzeichnung weitere Versionen auf Anfrage

Durchmesser  Hub Mittlere Kraft  Mittlere Kraft Losedruck Hubvolumen

Bestellnummer (mm) (mm)  bei Nullhub bei max. Hub (bar) Wirkung Gabelkopf  (Liter)

KSMR3PH50-800NN 165 75 2669 6005 montiert 203 - 955 37 driickend ohne  ohne 1,6

KSMR3PH75-800NN 165 75 4226 9296 montiert 203 - 955 6,0 driickend ohne  ohne 1,6

KSMR3PT60-800NN 165 75 5115 7784 montiert 203 - 955 48 ziehend ohne  ohne 16

* = siehe Einbauzeichnung weitere Versionen auf Anfrage
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Federspeicherbremszylinder 344 008/028 ../KSMR [l:137.\j (4] e

344 028 ...

Ausfiihrung / Version 344 028 021/031

Verriegelungsanzeige:
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1. Luftfederungssystem allgemein

Die Anzahl der Fahrzeuge mit Luftfederung wird in den néchsten
Jahren steigen. Nach vorsichtigen Schatzungen sind ca. 85% der
LKW’s, 100% der schweren Omnibusse und 60% der
Drehschemelanhanger bzw. 95% der Sattelanhanger mit
Luftfederung ausgestattet. Die Anzahl der Fahrzeuge mit
Luftfederung wird in den nachsten Jahren noch steigen, weil sich
mit diesem System entscheidende Vorteile ergeben. Wir
beschéftigen uns mit Allgemeinen theoretischen Grundlagen zur
Luftfederung, Aufbau und Funktion der Komponenten und
zusétzliche Steuermoglichkeiten, z.B. Wechsel-Lade-Systeme,
Liftachssteuerungen und Sonderschaltungen zur Erhohung des
Bedienungskomforts bzw. der Sicherheit.

2. Vorteile der Luftfederung

1. Durch gleich bleibenden Abstand zwischen Fahrbahn und
Fahrzeugaufbau ergibt sich gleiche Einstiegs- und
Beladungshohe.

2. Die Scheinwerfereinstellung bleibt konstant, unabhéngig vom
Beladungszustand.

3. Hoher Federungskomfort. Dadurch schonender Transport des
Ladegutes, kein Springen bei leerem Anhanger, geringere
Abnutzung des Fahrbahnbelages.

4. Stabiles Fahrverhalten durch festen Kontakt der Reifen mit der
Fahrbahn.

5. Stabiles Kurvenverhalten.

6. Prézisere Steuerung der lastabhdngigen Regelung (ALB, EPV,
EBS).

7. Einseitiges Absenken bei Omnibussen moglich. (Kneeling)

8. Wechsel - Lade - Systeme zur Rampenanpassung maoglich
(WL, WLS)

9. Elektronische Steuerung moglich z.B. Memory-Funktion,
verschiedene Fahrhohen abspeicherbar.

10. Liftachssteuerungen maoglich.

11. Erhéhung des Bedienungskomforts. Schnelles Ab - u.
Aufsatteln.

12. Geringer mechanischer Verschleil3 der Komponenten.

13. Reparatur- und Wartungsfreundlichkeit, dadurch
Kosteneinsparung.

F — — — progressiv

linear /(

—.—.— degressiv / ‘
/

/ |

L RIKHA

31 24 s{m]

Bild 1 : Federkennlinien-Prinzipdarstellung
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3. Theoretische Grundlagen
Definition der Luftfederung:

Ein Federungssystem gilt als luftgefedert, wenn die Federwirkung
zu mindestens 75% durch pneumatische Vorrichtungen erzeugt
wird.

Aufgabe

Die Fahrzeugfederung hat die Aufgabe, dass StoRe, die wahrend
der Fahrt durch Fahrbahnunebenheiten auftreten, nicht mit voller
Wucht, sondern abgedémpft auf den Fahrzeugaufbau tibertragen
werden. Diese Aufgabe kann die Luftfederung auf komfortable
Weise erfillen. In Kraftfahrzeugen und Anhédngern werden alle
Bauarten von Luftfedern als tragende Feder fur die Last des
Aufbaus eingesetzt. Man unterscheidet hierbei zwischen einer
Primér- und Sekundérfederung. Die Priméarfederung trégt standig
die Last des Fahrzeugaufbaus, wéhrend die Sekundérfederung nur
bei extrem harten Fahrbahnstol3en oder bei Ausfall der
Primarfederung zum Einsatz kommt. Priméar- und
Sekundarfederung mussen gut aufeinander abgestimmt werden,
wobei bei Fahrzeugen zur Personenbeférderung dem Fahrkomfort
und bei denen zur Guterbeférderung der Handhabung (Heben
und Senken des Fahrzeugaufbaus) héhere Prioritét eingeraumt
wird. Als Sekundérfederung wird meistens durch eine Gummi,
Gummihohl- oder Kunststofffeder

verwendet. Da die Luftfederung nahezu keine Eigendémpfung hat,
sind daher Stol3démpfer mit héheren Kréften in der Zug- und
Druckstufe notwendig als bei blattgefederten Achsen gleicher
Achslast.

AuRerdem ist der Luftfederbalg nur in begrenztem Umfang in der
Lage, Seitenfihrungskréafte aufzunehmen. Deshalb ist es
erforderlich, die abgefederten Rader bzw. Achsen durch
Schwingen, Lenker, Stabilisatoren u.a. zu fuhren.

Federrate - allgemein

Die Federkennlinie kann eine lineare, progressive oder degressive
Charakteristik haben, wobei letztere eine instabile Feder ergeben
wirde. Bild 1 zeigt neben dem statischen und dynamischen
Arbeitsbereich einer Feder auch deren Arbeitsvermogen, welches
durch die von der Federkennlinie, den Grenzen (3) und (4) und
der X - Achse umrahmten Fldche dargestellt ist. Der dynamische
Arbeitsbereich tberlagert den statischen entsprechend den zur
Verfligung stehenden dynamischen Federwegen (Strecke 1 - 3
und Strecke 2 - 4).

ity

kamfortahel

0,5 1 15 2 25 3 fHz)

Bild 2 : Komfortbere ch nach “JANEWAY”
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Wichtig: Das gesamte Federspiel setzt sich also zusammen aus
dem statischen Federweg, der bei Zuladung bereits bei
stehendem Fahrzeug auftritt und aus dem dynamischen
Federweg, der mit der maximalen Durchfederung identisch ist. Je
kleiner die Federrate und je groRer die (Fahrzeug-)masse
(Gewicht), desto kleiner die (Aufbau-) Beschleunigung und desto
besser der Fahrkomfort.

Fahrkomfort (Bild 2)
Folgende Schlussfolgerungen lassen sich ziehen:

- um einen jederzeit hohen Fahrkomfort zu erhalten, muss das

Verhaltnis von Achsfederkonstante und Aufbaugewicht konstant

bleiben.

- Die Aufbau-Eigenfrequenz muss méglichst klein sein, wenn ein
guter Fahrkomfort erzielt werden soll.

- Eine Beeinflussung der Eigenfrequenz geschieht sowohl tber
die Federrate als auch tber die Aufbaumasse.

Die Eigenfrequenz hat starke Auswirkungen auf den Fahrkomfort.
Da aber der Fahrkomfort nur sehr schlecht objektiv darstellbar ist,
mussen subjektive Erkenntnisse herangezogen werden, mit denen
der Komfort mathematisch oder graphisch beschrieben werden
kann. Man sieht deutlich, dass der von Menschen angenehm
empfundene Bereich nicht nur eine relativ sehr kleine
Eigenfrequenz voraussetzt, sondern auch von der
Schwingungsamplitude abhéngt.

- Sollen bei unterschiedlichen Belastungen die Eigenfrequenzen
maglichst konstant gehalten werden, so muss die Federrate
derart verdndert werden, dass das Verhéltnis von Federrate zu
Gewicht konstant bleibt.

Durch den immer mehr in den Vordergrund tretenden Leichtbau
und damit verbundenen groBen Gewichtsunterschied zwischen
leerem und beladenem Fahrzeug wurde die Forderung nach einer
regelbaren Feder immer dringlicher.

Druckluft-Aufbereitung und -Speicherung

Aus Sicherheitsgriinden muss die Druckluft fir die Bremsanlage
von der Luftfederanlage getrennt und abgesichert sein. Hierbei ist
Kreis 1 und 2 (Anschlisse 21 und 22 am Vierkreisschutzventil)
immer der BBA zugeordnet.

Bei Luftfederanlagen fur Anhédnger oder Sattelanhénger entspricht
das Druckniveau dem der Bremsanlage, da die Luftfederanlage
Uber die Vorratsleitung der Bremsanlage versorgt wird.

A

0 2 1 23
_® 4 7 S
23 22 22

FBA = Feststellbremsanlage
Anh. = Anhéanger

BBA = Betriebsbremsanlage
Luftf. = Luftfederung

-/ F~FBA/Anh.
4 \4
4 3 21 1 2 BBA 1
1 21

Im Zugfahrzeug kénnen verschiedene Systeme unterschieden
werden:

Druck in der Luftfederanlage = Druck in der Bremsanlage
(entspricht Anhédnger/Sattelanhédnger)

- Druck in der Luftfederanlage groRer oder kleiner als Druck in
der Bremsanlage (LKW und KOM)

Im ersten Fall wird nach dem Vierkreisschutzventil aus dem
Nebenverbraucherkreis (Anschluss 23 oder 24 am
Vierkreisschutzventil) die Druckluft fir die Luftfederanlage
entnommen, wobei das Vierkreisschutzventil auf bevorzugte
Beftillung der Bremskreise 21 und 22 ausgelegt sein muss (Ab
1.10.1994 gesetzlich vorgeschrieben). In der Mehrzahl der Félle
ist die Luftfederungsanlage mit einem héheren Druck versehen
als der Druck der Bremsanlage. Dabei wird die Druckluft zwischen
Druckregler und Vierkreisschutzventil entnommen und tber ein
Uberstromventil mit begrenzter Rickstromung (oder ohne
Rickstromung), das auf einen héheren Offnungsdruck als das
Vierkreisschutzventil eingestellt sein muss, dem Druckluftbehélter
fur die Luftfederung zugefiihrt. Diese Art der Auslegung hat den
Vorteil, dass kleinere Luftfederbélge und Druckluftbehélter
eingebaut werden konnen. Zudem ergeben sich kirzere Be- und
EntlGftungszeiten, da die Druckdifferenz zwischen Vorratsbehélter
und Luftfederbalg groRRer ist.

Bei Anhdngefahrzeugen wird der Vorrat fir die Luftfederung vom
Vorrat der Betriebsbremse entnommen. Deshalb mussen beide
Kreise durch ein Uberstrémventil (ohne bzw. mit begrenzter
Ruckstromung) gegeneinander abgesichert werden. Der
Offnungsdruck liegt ca. bei 6 bar, da der Absicherungsdruck vom
Gesetzgeber auf mindestens 5,2 bar festgelegt ist.

ALB/EBS-Ansteuerung

Ein wesentlicher Vorteil der Luftfederung liegt darin, dass der
Balgdruck, der sich nach dem momentanen Beladungszustand
richtet, zur Steuerung des automatisch lastabhangigen
Bremskraftreglers/EBS herangezogen wird. Eine Schaltung dieser
Art zeigt wobei durch Verwendung eines zweikreisig
angesteuerten automatisch lastabhéngigen Bremskraftreglers auch
bei Bruch einer Leitung sowie eines Balges weiterhin eine
lastabhéngige Regelung des Bremsdruckes durch den intakten
Balg gegeben ist.

Sowohl bei Voll- als auch teilluftgefederten Fahrzeugen kann je
nach Auslegung bei Defekten in der Luftfederanlage eine
ausreichende Bremswirkung erzielt werden.
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Auf die Durchflussrichtung ist zu achten, diese ist mit einem Pfeil
gekennzeichnet.

@ LUFTFEDERUNG / LIFTACHSE AU ENGELWREZ Nz y loy yam
Funktionsweise

Verwendung
Der Absperrhahn dient zum Be-u. Entliiften von
Druckluftleitungen, z.B. Liftachsventil, Kombizylinder.

In der Sperrstellung steht der Handgriff im rechten Winkel zur

Durchflussrichtung (quer zur Leitung), der Durchgang ist 334 047 001 334 077 001
geschlossen. Wird der Handgriff 1/, gedreht (parallel zur Leitung),

ist der Durchgang frei und die Druckluft kann durchstrémen.

Einbaurichtlinien

Fur die Betétigung des Handgriffs muss gentigend Platz
vorhanden sein.

Service

Der Absperrhahn ist bei Schwergéngigkeit mit einem Mineralfett
zu fetten.

Technische Daten

Medium: Luft
Betriebsdruck: max. 10 bar (bei 334 077 ...
a max. 8 bar)
Nl Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C
(@]
B
=
N Ausfiihrungsarten
: Bestellnummer Anschluss Entliiftung Handgriff
334 047 001 M22x 1,5 mit Stahl
334 077 001 M22x 1,5 mit Aluminium
334 047
110 -~ 52 —m
I—Hebels!ellung bei gedffnetem Hahn 73 lein- " 26
)

NS il
N4
- el

. 48
le28

0 < —-—4-“7 q
\\" ﬂ Al
X Py 74 293 x
T e =i
S = = R =
Y © e\ L gt
o)) \\J L_J

Bei der Ausfihrung
334 047 001 und

11 Minimal nutzbare Gewindetiefe,

maximal zuldssige Einschraubtiefe geschlossenem Hahn
-—38 —» ist diese Seite entlifiet
Hebel nach beiden Seiten 60
um jeweils 90°schwenkbar la—— 50 — .,
- 84

Symbol
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334 077

ENTLUEFTUNG
EXHAUST

THERM. ANWENDUNGSBERE {CH:
THERMAL RANGE OF APPLICATION:
-40°C BIS +80°'C

M22x1.5
_}
’M22x1 5

I F =" N__.__/ "
| i —T bidx. |
N el VAN 0 J8MPa] BETRIEBSDRUCK:pe s 8 bar
N N ] OPERAT ING PRESSURE :

&
S
4

17 17 26
30 52
60
cta
P
Py BESTELL-NR. /PART-NO.
,—r o —— BAUDATUM/DATE OF PRODUCT ION
| —Irl 1 H
______ AL 1 | s_l
S Y A, Hotdex' 334 077 ... )
- — o T /. ]
| INE
TT1 b1
L__J b Ll
CF 3
42 | 108
84

I~
I~
N
I~
v
o
¢
N
N
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Verwendung

Das manuell zu betétigende WL-Ventil (zweikreisig) mit
Totmannschaltung wird bei luftgefederten Nutzfahrzeugen zum
Heben- bzw. Senken des Aufbaus verwendet und erfullt die
Anforderungen der Berufsgenossenschaft fir Fahrzeughaltungen -
3.2.2 Steuereinrichtungen und der Unfallverhitungsvorschrift
(UVV) &8 in seiner neuesten Fassung vom 01.04.1996.

Funktionsweise
Stellung "Fahrt"
Der Hebel befindet sich in Mittellage in gezogenem Zustand und

\\

ist Uber eine Sperre gegen Verschwenken gesichert. I ny
o , : v
Dabei sind die Anschliisse 11 mit 21 und 12 mit 22 verbunden, §r 4§
so dass direkte Verbindung zwischen dem Luftfederventil und den §|,4§ §g§
P N
Luftfederbélgen besteht. §g§ i§?§“@'
N AR A
Stellung "Stopp" I§!§%§\ \g[/ﬁ\%ﬁ
i 52 | MU R
Der Hebel befindet sich in Mittellage in gedriicktem Zustand. R I\}\l—i"—"‘ﬂf E;’;‘é*:i
e [ VS
Die Anschlisse 11 bzw. 12 sind von den Anschliissen 21 bzw. 22 IE‘ 'k.\\:;gg Eﬁ%\ T
Ad R 3 NI &
getrennt. _ ,\‘:‘:“\zg %‘3
5 \ (BB

i
2722

o

Z

R
1

Stellung "HEBEN"

Der Hebel wird aus Stellung "Stopp" gegen den Uhrzeigersinn ca.
45° verschwenkt, so dass die Anschliisse 21, 22 mit Anschluss 1
verbunden und somit die Luftfederbélge bellftet werden.

PEZ

=

Nach Loslassen des Hebels schwenkt dieser selbsttétig in die

Mittellage in Stellung "Stopp" zurlick und trennt die Anschlisse

21, 22 von Anschluss 1(so genannte "Totmannschaltung" nicht

bei 338 053 ...). Die Luftfederbélge werden dadurch nicht weiter 338 051 338 052

beliiftet. SYMBOL
338 051 101/102/121/122/141

D |

Stellung "Senken"

g " "o : : o FAHRT
Der Hebel wird aus Stgllung St?pp im Uhrzelgersmn ca. 45 N 1k : 2
verschwenkt, so dass die Anschliisse 21, 22 mit Anschluss 3 2 22l | HEBEN
verbunden und somit die Luftfederbdlge entltftet werden. | e

21

E“)
=
1+

[l
JITIITT

TTI

SENKEN

|).

LT
11T
IIT
I11

STOP

I
I

TIT
11
H

Nach Loslassen des Hebels schwenkt dieser selbsttatig in die
Mittellage in Stellung "Stopp" zurlick und trennt die Anschltsse

M

21., 22 von Anschlgss 3 (so genannte “Totmannschaltgng” ni;ht sweoL_

bei 338 053 ...). Die Luftfederbélge werden dadurch nicht weiter - ]

entliftet. I /1 =15t
22 12

Vs IFTINGAONTER |
|

Riickstellung von Stellung "Stopp" in Stellung "Fahrt" |
Die Riickstellung aus der Mittellage erfolgt manuell durch
Herausziehen des Hebels, so dass die Sperre gegen
Verschwenken erneut wirksam wird.

[l

IT
haid
g

Nur bei 338 051 ... : Wird das auf der Unterseite des Gerates
angeordnete Magnetventil (Ug = 24 VDC +2,5, - 3,5) vom

Haldex-EB+ mit einem Impuls angesteuert (bei Geschwindigkeit 338 053
des Fahrzeuges groRer als 15 km/h (einstellbar)), erfolgt - -
automatische Ruckstellung aus Stellung "Stopp" in Stellung "Fahrt" {ii
durch selbsttatiges Herausdriicken des Hebels. 2 = "
| :_:HEBEN e
I a_EsENKEN !
gsmp
- Symbol
22
1
11 21
-3
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Montage des Kunststoffrohres

Demontage des Kunststoffrohres

1. Klemmring hineindrticken

|
|
)
-
j
L"I 2. Kunststoffrohr herausziehen

!

Anschluss 13-4

Anschliisse 1, 11, 12, 21, 22

o
o™
Leitungsdose
Mx=0.5-0.6 Nm
H | Z \
] Nle?|  O-RING
M,=4-6 Nm

30 1.9
-
N
B ——

68
Anschluss Leitungsdose Bajonettanschluss
% DIN 72585
Signal Py B-

ABS/EBS

LUFTFEDERUNG / LIFTACHSE

Einbaurichtlinien

Mechanischer Teil:

Die Befestigung erfolgt an mindestens 2 am Gehéuse daftir
vorgesehenen Bohrungen** mittels Schrauben M8. Der Einbauort
ist so zu wahlen, dass sich das WL-Ventil nicht im Spritz- oder
Schwallwasserbereich befindet und Schutz vor Hochdruckreinigern
besteht. Gute Zugénglichkeit des Betétigungshebels muss
gegeben sein. Es ist darauf zu achten, dass dieser in gezogenem
Zustand nicht Gber die dul3ere Fahrzeugbegrenzung hinausragt.
Entsprechender Schutz gegen unbefugtes Betatigen ist vom
Fahrzeughersteller vorzusehen.

Pneumatischer Teil:

Der pneumatische Anschluss kann geméR den Einbauschemen
erfolgen. Der Entliftungsanschluss ist vor dem Eindringen von
Schmutz und Wasser zu schiitzen. Dies kann durch Anbringen des
EntlGftungsschutzes 059 5217 09 (falls nicht vorhanden; siehe
Tabelle Ausfiihrungsarten) oder mittels selbstgefertigtem Schlauch
mit Verschraubung erfolgen. Bei Verwendung einer Verschraubung
mit Schlauch ist zu beachten, dass der Mindestinnendurchmesser
(DN) 9 mm betragen muss (z.B. K-Rohr 12 x 1,5).

Als pneumatische Leitung, ist Kunststoffrohr nach DIN 74 324 -
8 x 1 zu verwenden. Bei der Montage der pneumatischen
Leitungen ist darauf zu achten, dass die Rohre rechtwinklig und
gratfrei mit geeignetem Werkzeug auf die erforderliche Lénge
abgeschnitten werden. Es mussen keine separaten Stitzhulsen
(auBer bei Anschluss 13-4) verwendet werden, da diese in den
Steckanschlissen integriert sind. Rohr mindestens 20 mm tief in
die Steckanschliisse eindriicken. Als Schutz kann die Schutzkappe
059 0504 09 verwendet werden*.

Damit beim Hebevorgang die zuldssige Aufbauhéhe nicht
Uberschritten werden kann, ist es ratsam, die Anlage in
Verbindung mit einer Hohenbegrenzungseinrichtung (z.B. Haldex
Luftfederventil mit Hohenbegrenzung) und das COLAS mit
Anschluss 13-4 (siehe Tabelle Ausfiihrungsarten) zu verwenden.

Bei Lackierarbeiten sind alle offenen Steckverbindungen und die
EntlGftung mit geeigneten Mitteln vor dem Eindringen des Lackes
zu schiitzen. Nach dem Lackieren sind die Schutzmittel wieder zu
entfernen. Hinweisschild 028 0410 09 ist in der N&he von COLAS
zu befestigen.

Elektrischer Teil:

Leitungsdose: PUR-Kabel nur soweit abisolieren, wie in der
Abbildung dargestellt. Nach erfolgtem elektrischen Anschluss PUR-
Kabel Gber PG-Verschraubung festklemmen (4-6 Nm).
Leitungsdose mit Dichtung mit Hilfe der Schraube (M3)
befestigen (0,5 - 0,6 Nm) und Schraube mit O-Ring & 3 x 1,5
(im Montagesatz enthalten) abdichten. Der elektrische
Kabelabgang muss nach unten erfolgen. Anschluss gemal
elektrischem Schaltplan vornehmen.

Bajonettanschluss nach DIN 72585: Bei den Versionen mit
Bajonettanschluss ist darauf zu achten, dass die Uberwurfmutter
korrekt aufgesetzt wird und durch Drehen im Uhrzeigersinn
korrekt einrastet um eine optimale Abdichtung zu gewahrleisten.

Fur Haldex EB+ kann das Kabel 814 012 ... verwendet werden.

Zum Anschluss an EB+ siehe separate Einbauhinweise
EB+(000 700 240).
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Fur allgemeine Anwendung kann das Kabel 003 0600 09 an den 338 051
Bajonettanschluss angeschlossen werden.

338 051 ...: Ein elektrischer Anschluss an das Magnetventil ist nur

Uber Haldex-ABS/EB+-ECU, welche ein Signal "Ricksetzen auf
Fahrhohe" (Reset to ride height) liefert, zuldssig. Fur andere FART -
Ansteuerungsarten Ubernimmt Haldex Brake Products GmbH : _MARCHE __

5
2 STOP J

keine Haftung**

26

Anmerkung: Fur 12 Volt-Anlagen ist ein 12 Volt Magnetventil
Bestellnummer 003 6262 09 erhaltlich, welches aber separat
bestellt werden muss.

Beigefiigt:
Hinweisschild 028 041009 1 x

272

109

Separat bestellen:

Stutzhulse (8 mm); nur fir Anschluss 13-4 032 0490 09 1 x

Option:  Entliftungsschutz 059 5217 09 1 x
Montagesatz f. Drossel (8 mm) 393 477 001 1 x

(incl. Drossel 027 0665 09 und T-Anschluss 032 0714 09)

68

1338 051 101/102/141

T-Anschluss (8 mm) 032 0714 09 1 x
Schutzkappe fir Steckanschluss 059 0504 09 5 x == ‘
L7 138
Priifung
- Funktion und Dichtheit des Geréates tUberprifen.
- Richtige Einbaulage -
- Hinweisschild angebracht o~ - 1'2 \P
: | [ ]
Technische Daten L
Betriebsdruck: Pe Max. 8,5 bar 8 —=
Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C
Magnetventil (nur 338 051 ...): 338 051 111/112
zul. Einschaltdauer: 10's
Spannung: Ug=24VDC +2,5 /-3,5 338 051 1317132
Anschlisse: 1, 11,12, 21, 22, 13-4:
Steckverbindung fur Rohr DIN 74324-8 x 1
Anschlussbezeichnung: 1 = Energiezufluss

11/12 = 1./2. Energiezufluss

21/22 = 1./2. Energieabfluss

3 = Entltftung (mindestens DN 9)
13-4 = Energiezufluss

*) Durch Niederdriicken des tberstehenden Klemmringes (z.B.
mit Gabelschltssel) kann das Kunststoffrohr wieder entfernt
werden (z.B. bei Austausch)

**) Bei anderen Ansteuerungsarten gilt: Befestigung mittels 4
Schrauben

059 5217 09
338 051 121/338 051 141
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Ausfithrungsarten

Magnetventil Nenndurchmesser

Anschliisse Anschluss

Bestellnummer Anschluss 13-4 Montagestellung Totmannschaltung Leitungsdose Bajonett Entliftungsschutz 1, 11, 12, 21, 22 3
338 051 101 nein 1 mit ja - nein DN 6 DN 9
338 051 102 nein 2 mit ja - nein DN 6 DN 9
338 051 111 ja 1 mit ja - nein DN 6 DN 9
338 051 112 ja 2 mit ja = nein DN 6 DN 9
338 051 121 nein 1 mit - ja 059 521709 DN 6 DN 9
338 051 122 nein 2 mit = ja nein DN 6 DN 9
338 051 131 ja 1 mit - ja nein DN 6 DN 9
338 051 132 ja 2 mit - ja nein DN 6 DN 9
338 051 141 nein 1 mit ja - 059 521709 DN 6 DN 9
338 052 101 nein 1 mit ohne ohne nein DN 6 DN 10
338 052 102 nein 2 mit ohne ohne nein DN 6 DN 10
338 053 101 nein 1 ohne ohne ohne nein DN 6 DN 10
338 053 102 nein 2 ohne ohne ohne nein DN 6 DN 10
338 053 111 nein 1 ohne ohne ohne 059 521709 DN 6 DN 10
Montagestellung 1 Montagestellung 2

338 051 _11116“.5
R f T
= —— 2.@1—\7_ o
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338 052/053

M16x1.5
FAHRT IL, AN
RIDE A~
= MARCHE_ _
g _swe__ =
\Y
4
o~ ')
& =

135

109

Bedienungsanweisung

Die Hebelstellung "HEBEN" oder "SENKEN" kann nur aus der
Stellung "STOP" geschaltet werden, da der Hebel in der Stellung
"FAHRT" verriegelt ist. Sollte versucht werden, den Hebel in
Stellung "FAHRT" mit mehr als 35 Nm zu drehen, fihrt dies zum
Abbrechen des Betdtigungshebels. Die Stellung "STOP" wird durch
Dricken des Hebels aus der Stellung "FAHRT" erreicht.

COIAS *

+ ) HEBEN/SENKEN ( - ) FAHRT

RAISE/LOWER DRIVE

STOP MONTER/BAISSER ROUTE
LEVANTAR/BAJAR MARCHA

PODNOSZENIE/ OPUSZCZANIE JAZDA

(D @ m— 3

G- | Br) [G=

V > 15 km/h, erfoigt automatische Riickstellung aus Stellung "Stop' in Stellung "Fahrt"
durch selbsttatiges Herausdriicken des Hebels. Beim Hebe-/ Absenkvorgang diirfen
sich keine Personen im Gefahrenbereich aufhalten.

When vehicle speed>15km/h then reset of the lever from the 'stop' position to the 'drive’
position is automatic. No one should be standing in the danger area when raising and lowering.

028041019TS11/10.04

144




(o] NN S [ (EH e NN LUFTFEDERUNG / LIFTACHSE

Verwendung

Das manuell zu betdtigende WL-Ventil (einkreisig) mit
Totmannschaltung wird bei luftgefederten Nutzfahrzeugen zum
Heben- bzw. Senken des Aufbaus verwendet und erfillt die
Anforderungen der Berufsgenossenschaft fir Fahrzeughaltungen -
3.2.2 Steuereinrichtungen und der Unfallverhtitungsvorschrift
(UWV) §8 in seiner neuesten Fassung vom 01.04.1996.

Hinweis: Die Verwendung des einkreisigen COLAS darf nur nach
vorheriger Genehmigung des Fahrzeug-/Achsenherstellers
erfolgen, weil dadurch die im Luftfederventil eingebaute

P,
&1

s
{I

——

e NSl
7 | \_\-‘

77
) ;/’ 7 Querdrosselung unwirksam wird.
iy
ié\ig A Funktionsweise
g;fg §9_§ n 1"
— \}\§¢§ %?%—..-g Stellung Fahrt - -
§I§Iés\ §4§§ Der Hebel befindet sich in Mittellage in gezogenem Zustand und
“i‘iij‘tﬁ ;Eli}inﬁ ist Uber eine Sperre gegen Verschwenken gesichert.
=§l'§ §ﬁ,:—‘\ Dabei ist der Anschluss 12 mit Anschluss 22 verbunden, so dass
N o o o o
N direkte Verbindung zwischen dem Luftfederventil und den
N
}

Luftfederbélgen besteht.

M E

(UFRLR
%z,

a“' o

{ ] !$ \‘ " "
§ N Stellung "Stopp
L%J Y Der Hebel befindet sich in Mittellage in gedriicktem Zustand.
= = Der Anschluss 12 ist vom Anschluss 22 getrennt.

Stellung "HEBEN"

SYMBOL SYMBOL Der Hebel wird aus Stellung "Stopp" gegen den Uhrzeigersinn ca.
338 057 101 /102 / 111 /112 338 058 101/102 45° verschwenkt, so dass der Anschluss 22 mit Anschluss 1

- - verbunden und somit die Luftfederbélge beltftet werden.
) a M__/iz . a [ /f12 NgchllLoslgssen |clies H"ebels ﬁchw"enkkt di((jeser seII:;stt'atig in;ilie
= S = < PR | - Mittellage in Stellung "Stopp" zurtick und trennt den Ahsc uss 22
| F S e, | ;‘[_:m,ummmm' von Anschluss 1(so genannte "thmann;chaltung"). Die
0 Hjswovummsiss [ " sormuommmnansen Luftfederbélge werden dadurch nicht weiter beluftet.
B H™ I Stellung "Senken"
zj _ ’2_: _ Der Hebel wird aus Stellung "Stopp" im Uhrzeigersinn ca. 45°
SYMBOL verschwenkt, so dass der Anschluss 22 mit Anschluss 3
338 057 121 /122 /131 1132 verbunden und somit die Luftfederbélge entliftet werden.
& [+ - Nach Loslassen des Hebels schwenkt dieser selbsttétig in die
22 PRI RIOE MRHE 1'2— Mittellage in Stellung "Stopp" zurlick und trennt den Anschluss 22
) P hesovurmonons | | von Anschluss 3 (so genannte "Totmannschaltung"). Die
| Q_Emumm;mmml Luftfederbélge werden dadurch nicht weiter entliftet.
H He 338 050 Riickstellung von Stellung "Stopp" in Stellung "Fahrt"
Z - Die Ruckstellung aus der Mittellage erfolgt manuell durch
- - n Herausziehen des Hebels, so dass die Sperre gegen
w T FAHRT 12 Verschwenken erneut wirksam wird.
§3Y8M%508L B 5 1 vesen i Wird das auf der Unterseite des Gerétes angeordnete
e ' 0 H senen ! Magnetventil (Ug = 24 VDC +2,5, - 3,5) vom Haldex-EB+ mit
~ 5 Hstoe einem Impuls angesteuert (bei Geschwindigkeit des Fahrzeuges
T E [z 2\ groRer als 15 km/h (einstellbar)), erfolgt automatische
i PRTRIEAROE | |, o Ruckstellung aus Stellung "Stopp" in Stellung "Fahrt" durch

e
i
T

selbsttatiges Herausdriicken des Hebels (Nicht bei 338 059 ...).

HEBEN/LIFTING/MONTER

[.L

‘SENKEN/LOWERING/ABAISSER

ILLI
11

11T
1.1

stee

| W
v
i
3
4
=,
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Einbaurichtlinien

Mechanischer Teil:

Die Befestigung erfolgt an mindestens 2 am Gehduse dafir
vorgesehenen Bohrungen** mittels Schrauben M8. Der Einbauort
ist so zu wahlen, dass sich das WL-Ventil nicht im Spritz- oder :
Schwallwasserbereich befindet und Schutz vor Hochdruckreinigern .
besteht. Gute Zugénglichkeit des Betétigungshebels muss
gegeben sein. Es ist darauf zu achten, dass dieser in gezogenem
Zustand nicht Uber die dulere Fahrzeugbegrenzung hinausragt.
Entsprechender Schutz gegen unbefugtes Betatigen ist vom 1. Klemmring hineindriicken
Fahrzeughersteller vorzusehen.

Demontage des Kunststoffrohres

N <—
Pneumatischer Teil: I: 1 —
Der pneumatische Anschluss kann geméR den Einbauschemen 'r-;l' o ‘ | T ‘5‘ ‘
erfolgen. Der Entltftungsanschluss ist vor dem Eindringen von L g
Schmutz und Wasser zu schitzen. Dies kann durch Anbringen des
Entliftungsschutzes 059 5217 09 oder mittels selbstgefertigtem
Schlauch mit Verschraubung erfolgen. Bei Verwendung einer
Verschraubung mit Schlauch ist zu beachten, dass der Anschluss 13-4
Mindestinnendurchmesser (DN) 9 mm betragen muss (z.B. K-
Rohr 12X1,5). y

2. Kunststoffrohr herausziehen

Als pneumatische Leitung, ist Kunststoffrohr nach DIN 74 324 - 8 i
8 x 1 zu verwenden. Bei der Montage der pneumatischen ] .
Leitungen ist darauf zu achten, dass die Rohre rechtwinklig und N | Anschliisse 1, 11, 12, 21, 22
gratfrei mit geeignetem Werkzeug auf die erforderliche Lange
abgeschnitten werden. Es missen keine separaten Stiitzhtlsen
(auBer bei Anschluss 13-4) verwendet werden, da diese in den
Steckanschlissen integriert sind. Rohr mindestens 20 mm tief in
die Steckanschltsse eindriicken. Als Schutz kann die Schutzkappe
059 0504 09 verwendet werden*, -

20

Damit beim Hebevorgang die zuldssige Aufbauhohe nicht
Uberschritten werden kann, ist es ratsam, die Anlage in
Verbindung mit einer Hohenbegrenzungseinrichtung (z.B. Haldex
Luftfederventil mit Hohenbegrenzung) und das COLAS mit —=

Anschluss 13-4 (siehe Tabelle Ausfuihrungsarten) zu verwenden.

Bei Lackierarbeiten sind alle offenen Steckverbindungen und die ﬁmp M3
EntlGftung mit geeigneten Mitteln vor dem Eindringen des Lackes '

zu schitzen. Nach dem Lackieren sind die Schutzmittel wieder zu

entfernen. Hinweisschild 028 0410 09 ist in der Ndhe von COLAS &
zu befestigen.

Leitungsdose

M.=0.5-0.6 Nm

.
L]
Q
Y
Z
o

Elektrischer Teil:

Leitungsdose: PUR-Kabel nur soweit abisolieren, wie in der
Abbildung dargestellt. Nach erfolgtem elektrischen Anschluss PUR-
Kabel Gber PG-Verschraubung festklemmen (4-6 Nm). Pes
Leitungsdose mit Dichtung mit Hilfe der Schraube (M3)
befestigen (0,5 - 0,6 Nm) und Schraube mit O-Ring & 3 x 1,5
(im Montagesatz enthalten) abdichten. Der elektrische

Kabelabgang muss nach unten erfolgen. Anschluss gemaly Anschluss Leitungsdose Bajonettanschluss
elektrischem Schaltplan vornehmen.

30 1.9
-
N
B ——

20

% DIN 72585
Bajonettanschluss nach DIN 72585: Bei den Versionen mit i
Bajonettanschluss ist darauf zu achten, dass die Uberwurfmutter Signal 2 || B ]
korrekt aufgesetzt wird und durch Drehen im Uhrzeigersinn = '
korrekt einrastet um eine optimale Abdichtung zu gewéhrleisten. %‘

Fir Haldex EB+ kann das Kabel 814 012 ... verwendet werden.

Zum Anschluss an EB+ siehe separate Einbauhinweise
EB+(000 700 240).

ABS/EBS
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Fur allgemeine Anwendung kann das Kabel 003 0600 09 an den
Bajonettanschluss angeschlossen werden.

Ein elektrischer Anschluss an das Magnetventil ist nur tiber
Haldex-ABS/EB+-ECU, welche ein Signal "Ricksetzen auf
Fahrhohe" (Reset to ride height) liefert, zuldssig. Fir andere
Ansteuerungsarten (ibernimmt Haldex Brake Products GmbH
keine Haftung**

Anmerkung: Fir 12 Volt-Anlagen ist ein 12 Volt Magnetventil
Bestellnummer 003 6262 09 erhdltlich, welches aber separat
bestellt werden muss.

338 057 et 5
X1,
- &, T
A~ | g | =N ] A~ | | ~
T {© S
@* - O(f‘)m,\\f - |
~ N 1 \\_ ) \E:d £§§ CD Y ’
— 22 - ﬂ21 22
q [ @ 11 M @ 12
35 35 |
53 53.5 |
53.5
Beigefiigt:
Hinweisschild 028 0410 09 1 x

Separat bestellen:

Stiitzhilse (8 mm); nur fir Anschluss 13-4 032 0490 09 1 x

Option: Entliftungsschutz 059 5217 09 1 x
Montagesatz f. Drossel (8 mm) 393 477 001 1 x

(incl. Drossel 027 0665 09 und T-Anschluss 032 0714 09)

T-Anschluss (8 mm) 032 0714 09 1 x
Schutzkappe fur Steckanschluss 059 0504 09 5 x
Priifung

- Funktion und Dichtheit des Gerates Uberprtifen.
- Richtige Einbaulage
- Hinweisschild angebracht

338 057 101 7 103

338 057 121 / 122
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Ausfiithrungsarten

Magnetventil Nenndurchmesser

Anschliisse Anschluss

Bestellnummer Anschluss 13-4 Montagestellung Totmannschaltung Leitungsdose Bajonett Entliiftungsschutz 1, 11, 12, 21, 22 3
338 057 101 nein 1 mit ja - nein DN 6 DN 9
338 057 102 nein 2 mit ja - nein DN 6 DN 9
338 057 111 nein 1 mit - ja nein DN 6 DN 9
338 057 112 nein 2 mit = ja nein DN 6 DN 9
338 057 121 ja 1 mit ja - nein DN 6 DN 9
338 057 122 ja 2 mit ja = nein DN 6 DN 9
338 057 131 ja 1 mit - ja nein DN 6 DN 9
338 057 132 ja 2 mit - ja nein DN 6 DN 9
338 058 101 nein 1 mit - ja nein DN 6 DN 9
338 058 102 nein 2 mit = ja nein DN 6 DN 9
338 058 121 nein 1 mit - ja nein DN 6 DN 9
338 058 122 nein 2 mit = ja nein DN 6 DN 9
338 059 101 nein 1 mit ohne ohne nein DN 6 DN 10
338 059 102 nein 2 mit ohne ohne nein DN 6 DN 10

Montagestellung 1 Montagestellung 2

Technische Daten 338 058 e
Betriebsdruck: Pe Max. 8,5 bar s 3| =
Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C ° ! A I A g
l\/lagn.etventil (nicht bei 338 059 ...): T Q) A L;§ 73 - )
zul. Einschaltdauer: 10's D2 @ AN
Spannung: Ug=24VDC +2,5/-3,5 ® ﬂ“ 2T .
Anschltsse: 1,12, 21(nur bei 338 058 121/122), 22, 13-4: e 2
Steckverbindung fur Rohr DIN 74324-8 x 1 35 5
Anschlussbezeichnung: 1 = Energiezufluss

12 = Energiezufluss

21/22 = 1./2. Energieabfluss

3 = Entliftung (mindestens DN 9)

13-4 = Energiezufluss

*)  Durch Niederdricken des Uberstehenden Klemmringes (z.B.
mit Gabelschliissel) kann das Kunststoffrohr wieder entfernt
werden (z.B. bei Austausch)

**) Bei anderen Ansteuerungsarten gilt: Befestigung mittels 4 0
Schrauben

13

68

138
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338 059

Bedienungsanweisung

Die Hebelstellung "HEBEN" oder "SENKEN" kann nur aus der
Stellung "STOP" geschaltet werden, da der Hebel in der Stellung
"FAHRT" verriegelt ist. Sollte versucht werden, den Hebel in
Stellung "FAHRT" mit mehr als 35 Nm zu drehen, fuhrt dies zum
Abbrechen des Betétigungshebels. Die Stellung "STOP" wird durch
Driicken des Hebels aus der Stellung "FAHRT" erreicht.

( + ) HEBEN/SENKEN ( -) FAHRT

RAISE/LOWER DRIVE

STOP MONTER / BAISSER ROUTE
LEVANTAR/BAJAR MARCHA

PODNOSZENIE/ OPUSZCZANIE JAZDA

V > 15 km/h, erfolgt automatische Rickstellung aus Stellung "Stop" in Stellung "Fahrt"
durch selbsttatiges Herausdriicken des Hebels. Beim Hebe-/ Absenkvorgang durfen
sich keine Personen im Gefahrenbereich aufthalten.

When vehicle speed>15km/h then reset of the lever from the 'stop' position to the ‘drive’
position is automatic. No one should be standing in the danger area when raising and lowering.

028041019TS11/10.04
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Verwendung
Je nach Ausflihrung, zum beladungsabhéngig geregelten _ o
Absenken und Anheben einer oder mehrerer Liftachsen. "

. L 1= -\-\---\- f T 1
- :
Funktionsweise - ‘_-‘-"' ] 4 . 4
352 028 ... : b & T My

Fi
. .
Anheben oder Absenken der Liftachse(n) tiber handbetétigtes

Umschaltventil im Leerzustand.
352 028 352 032
Automatisches Absenken der angehobenen Liftachse(n) nach

Erreichen des vorgegebenen, am Steuerventil Gber Federkraft
eingestellten Steuerdruckes (Balg) nach Ladevorgang \ F -
(Uberlastungsschutz). b, Ll

352 032 ... % 2

Anheben oder Absenken der Liftachse(n) tiber handbetétigtes “‘e 4
iy ~
Umschaltventil im Leerzustand.

Automatisches Absenken der angehobenen Liftachse(n) nach
Erreichen des vorgegebenen, am Steuerventil Gber Federkraft
eingestellten Steuerdruckes (Balg) nach Ladevorgang
(Uberlastungsschutz).

Zusatzfunktion Anfahrhilfe 352 028 ...

352 035/054 352 037

Elektrisch/pneumatisches Anheben der Achse bei ps>ps1, z.B. als

Anfahrhilfe (§ 34 StVZO, bzw. EG-Richtlinie ist zu beachten). <~
® ‘ i

L1

=

— 1

352 035/054 ... : é‘

Automatisch lastabhangiges Anheben und Absenken der

Liftachse(n) nach Erreichen des jeweiligen zugeordneten “‘[D—I L =
L1

\_
Q'\

w

Steuerdruckes ps1 bzw. p;2 (siehe Tabelle Ausfiihrungsarten) [

A
]

L2

352 037 ...:

|
Anheben oder Absenken der Liftachse(n) tiber handbetétigtes .
Umschaltventil im Leerzustand und Ug = O Volt.

Automatisch lastabhéngiges Anheben und Absenken der 352 032 ...
Liftachse(n) nach Erreichen des jeweiligen zugeordneten
Steuerdruckes ps1 bzw. p.2 (siche Tabelle Ausfiihrungsarten)

Elektrisch/pneumatisches Absenken bei angehobener(n)
Achse(n) bei ps<= ps2 @ EN

0

n
G
=3

N

Zusatzfunktion Anfahrhilfe wH v | =
Elektrisch/pneumatisches Anheben der Achse bei ps>ps1, z.B. als <
Anfahrhilfe (§ 34 StVZO, bzw. EG-Richtlinie ist zu beachten). Tz O

l

y — —

1
Einbaurichtlinien .
Der Einbau erfolgt mit nach unten gerichtetem Schalldémpfer.
Davon abweichende Einbaulagen mit horizontalem Schalldémpfer
sind nur dann zuldssig, wenn sie sich nicht im Spritz- oder
Schwallwasserbereich befinden und Schutz vor
Hochdruckreinigern fur den Schalldémpfer besteht. Auf gute
Zugéanglichkeit zum Betatigungsknopf (wenn vorhanden) achten. Symbol
Es ist darauf zu achten, dass der Betétigungsknopf in gezogenem 352 028 352 032
Zustand nicht Uber die dulere Fahrzeugbegrenzung hinausragt.
Entsprechender Schutz gegen unbefugtes Betatigen ist vom
Fahrzeughersteller vorzusehen.

Als pneumatische Leitung ist Kunststoffrohr nach DIN 74 324 -
8 x 1 zu verwenden.
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352 035/054 ... Bei der Montage der pneumatischen Leitungen ist darauf zu
achten, dass die Rohre rechtwinklig und gratfrei auf die
p erforderliche Lange abgeschnitten werden.

Vor dem Eindriicken der Rohre in die Steckanschliisse missen
Stutzhilsen, z.B. nach Haldex Bestellnummer 032 049 009, in
die Rohrenden eingedriickt werden. Rohr mindestens 20 mm tief
in die Steckanschlusse eindriicken**. Nach Rohrmontage eventuell
Sicherungsring 056 0289 09. (Stltzhtlsen und Sicherungsringe
mussen separat bestellt werden).

M

) ] Bei Lackierarbeiten sind alle offenen Steckverbindungen, die
Atmungsbohrung sowie der Schalldémpfer mit geeigneten Mitteln

— vor dem Eindringen des Lackes zu schutzen.

Hinweis fiir Ausfithrung 352 037 ... :

1. Wenn Liftachse bei leerem Fahrzeug automatisch angehoben
werden soll, so hat der elektrische Anschluss geméR Schaltplan 1
zu erfolgen.

352 037 ...

2. Wenn Liftachse bei leerem Fahrzeug automatisch angehoben
werden soll und eine Anfahrhilfe* gewtinscht wird, so hat der
elektrische Anschluss gemal} Schaltplan 2 zu erfolgen.

< v 1 X Y
= SN *  Zeitsignal nur fur nationale Anwendung, da fiir EG-Zulassung
.| = ‘ <] ein Geschwindigkeitssignal und Lastsignal fur die
)

|
(] ‘:E?*LF z /}( ?_4 Abschaltung der Liftachse gefordert wird.
12 1™ A 77

= T £ v Einstellen des Steuerdruckes ps1 - Absenken
il

(Bei Best.-Nr- 352 028 011 - 015/352 032/035/037/054)

Zum Einstellen bei leerem Fahrzeug wird empfohlen, einen
Simulieranschluss vor Anschluss 12 zu installieren, z.B. 318 072 001.

Der zum automatischen Absenken einer gelifteten Achse flihrende
Steuerdruck (versionsabhéngig) wird unter Verwendung eines
Einstellschliissels (Bestellnummer 904 053 001) wie folgt eingestellt:

- Betétigungsknopf eingedriickt
- Manometer an Prifanschluss anschlieBen
- Gelbe Kappe am Rohr abnehmen

- Druck am Simulieranschluss langsam steigern bis Schaltdruck
Achse senken - erreicht ist und Umschaltgerdusch zu horen ist.
Dabei wird der Betétigungsknopf nach auflen gedrtickt. Wird
der Schaltdruck nicht erreicht, dann gegebenenfalls mittels
Einstellschlissel die Mutter im Rohr verstellen.

Nach rechts drehen = hoherer Steuerdruck ps1
Nach links drehen = geringerer Steuerdruck ps1
Der Einstellvorgang sollte ziigig durchgefiihrt werden, da
sonst ein einseitiges Heben des Fahrzeuges erfolgt.

- Steuerdruck ps1 nochmals prifen

- Steuerdruckwert ps1 in beigefiigtes Schild 028 0355 09
einschlagen und dieses im Bereich der Liftachse sichtbar
befestigen.

- Gelbe Kappe locker auf Rohr aufdriicken, auf Verrastung achten.

- Manometer von Priifanschluss entfernen und Schutzkappe
aufsetzen

Symbol
352 035/054 352 037

**)  Durch Niederdrticken des Uberstehenden Klemmringes (z.B.
mit Gabelschliissel) kann das Kunststoffrohr wieder entfernt
werden (z.B. bei Austausch).
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Einstellmoglichkeiten siehe Tabelle Ausfiihrungsarten.

=

Einstellen des Steuerdruckes ps2 - Anheben (035/037/054) N

Zum Einstellen am leeren Fahrzeug einen Simulieranschluss vor -
Anschluss 12 installieren, z.B. 318 072 001.

Der zum automatischen Anheben der Liftachse fithrende i b E B

Steuerdruck ps2 - siehe Diagramm wird wie folgt eingestellt: W

- Manometer an Prifanschluss anschlieRen
003 6145 09 003 6033 09

- Rote Kappe abnehmen um die Randelmutter freizulegen.

- Druck am Anschluss 12 (Simulieranschluss) langsam auf Einstellschliissel 904 053 001
Steuerdruck ps2 (soll) absenken, bis Umschaltgerdusch zu

horen ist bzw. Liftachse angehoben wird. . 11

1y
LR
"

Wird Schaltdruck nicht erreicht, dann gegebenenfalls Randelmutter
verdrehen:

Nach rechts drehen = hoherer Steuerdruck ps2
Nach links drehen = geringerer Steuerdruck ps2

- Steuerdruck ps2 nochmals prifen

|

|

- Steuerdruck ps2 in beigefugtes Schild 028 0355 09 :
einschlagen und dieses im Bereich der Liftachse sichtbar |
befestigen. :

|

— e — — — —

- Rote Kappe bis Anschlag aufdriicken und mit Kabelbinder
sichern.

- Manometer vom Prifanschluss entfernen und Schutzkappe AP—”“—'<*

aufsetzen. -
Priifung <o " g
Funktion und Dichtheit des Gerétes tiberpriifen. A o S
Steuerdrticke ps gemdR Angaben des Fahrzeugherstellers /&5 H i
Uberprifen. 056 0289 09

Zur Erleichterung von Servicearbeiten kann in die Vorratsleitung (Montagesatz fUr Steckanschitisse 003 6033 09 separat bestellen)

zum ILAS (nur bei 352 035/054 ...) ein Absperrhahn mit
Entliftung (z.B. 334 077 001) eingebaut werden, mit dessen
Hilfe dann die Lifteinrichtung abgeschaltet werden kann.

352 028 ...

Technische Daten

Betriebsdruck: pe max. 8,5 bar
Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C
Schaltdruckdifferenz: siehe Tabelle Ausfiihrungsarten

Anschliisse 1, 11, 12, 13, 21, 22, 23:
Steckverbindung fur Rohr DIN 74324-8 x 1

Anschliisse 41,42: (Nur 352 032 ..)
Steckverbindung fur Rohr DIN 74324-6 x 1

Anschlussbezeichnung:

1, 13 = Vorrat

11,12 = Luftfederbélge

21,22 = Luftfederbadlge (Liftachse)
23 = Liftbalg

3 = EntlGftung

Nur 352 032 ...
41 = Anfahrhilfe, Achse Heben (Fernsteuerung)
42 = Achse senken (Fernsteuerung)
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003 6076 19

Schaltplan 352 032

'
o
- Hl

(_:Z
PyT

1

gl
L™

cCccC
003 6079 09

Montagesatz (mitgeliefert) fiir ILAS 352 037 ..

003 6145 09
bestehend aus:

Montagehinweis 028 0380 09
Stitzhilse 032 0490 09
Uberwurfmutter

Dichtung

Buchsengehduse
Buchsenkontakt
Sicherungsring 1 x

Montagesatz (separat bestellen) fiir ILAS 352

1x
1x
1x

1x
3 X

032 ... 003 6070 09 bestehend aus:
Sicherungsring 8 mm 056 0289 09 6 x

= | : Stutzhilse 8 mm 032 0490 09 6 X
19 31 1 ] Stiitzhiilse 6 mm 032 0489 09 2 x
M o b e | [_? LIFTING Schild 028 0355 09 1x
87 HEBEN (42) .
By ST 31 Kabelbinder 056 0219 09 1x
et
e Separat zu bestellen:
| Einstellschliissel fiir Steuerdruck: 904 053 001
L | Twin-Magnetventil fur Anfahrhilfe: 360 014 001
Druckschalter fiir Anfahrhilfe: 361 007 002
. . Simulieranschluss: 318 072 001
Schaltplan 1 fiir 352 037 ... (ohne Anfahrhilfe )
P : ( ) Absperrhahn mit Entltftung: 334 047 001
P Montagesatz fiir Steckanschlisse 003 6033 09
Relais fiir Anfahrhilfe: 003 6076 19*
m bestehend aus:
KL.31 : £0) (3 . .
tamm OS_U Verzégerungsrelais 1x
' Stecker 1x
Flachsteckhiilse 6,3 mm 6 X
Schaltplan 911 017 001 1x
Tite 1x

Schaltplan 2 fiir 352 037 ... (mit Anfahrhilfe)

KIS A—E—E .

Zubehor fiir Twin-Magnetventil: 003 6079 09

L w7 | 003 6076 09 bestehend aus:
) | Stecker M27 x 1 1x
M. Dichtung-3 Loch 1x
’_j Buchsen 3 x
K3 — rym— Dichteinsatz 5-7 mm 1x
Schild 028 0352 09 1 X
003 6145 09—, Sicherungsring 6 mm 056 0290 09 2 x

Sicherungsring 8 mm 056 0289 09 1 x
Stiitzhilse 6 mm 032 0489 09 2 X
Stiitzhilse 8 mm 032 0490 09 1x
Tute 1 x

Hinweisschild 028 0355 19

lIAS

Kabel fiir Twin-Magnetventil wird zusatzlich

bendtigt, z.B.:
950 364 412 4 m
950 364 413 6m
950 364 411 8m
A Automatisches Anheben oder Absenken der Liftachse bei Erreichen des Umschalt- 950 364 050 ] O m
druckes, bzw. beim Ein- oder Ausschalten der Spannungsversorgung. Nicht im

Liftachse(n) Gefahrenbereich aufhalten.

Automatic raising or lowering of the lift axle by powering on/off and after reaching the switching
pressure. Do not stay in the area of the lift axle.

* Zeitsignal nur fr nationale Anwendung, da ftr EG-Zulassung
ein Geschwindigkeitssignal und Lastsignal fiir die
Abschaltung der Liftachse gefordert wird.

028035519 T$11/10.04

153



Ausfiithrungsarten

Einstellbereich: einstellbar
Absenken (bar) Anheben (bar)

Bestellnummer Absenken (bar) Anheben (bar) Schaltdruck-Differenz (bar)

352 028 001 2,5 - fest eingestellt - 1,5
352 028 011 3,0 - 30-5,0 = 1,5
352 028 012 35 - 30-5,0 - 1,5
352 028 013 4,0 = 30-5,0 ° 1,5
352 028 014 4,5 - 30-5,0 - 1,5
352 028 015 5,0 - 30-5,0 - 15
352 032 030 3,0 - 30-5,0 - 1,5
352 032 035 35 = 30-5,0 = 1,5
352 032 045 4,5 - 30-5,0 - 1,5
352 035 A35 3,5 0,7 30-53 0,7-3,1 min 1,4
352 035 C42 4,2 0,9 2,1-29 09-19 min 1,4
352 035 H30 3,0 1,4 30-53 0,7 - 3,1 min 1,4
352 035 P36 3,6 2,2 36-6,0 1,5-32 min 1,4
352 037 132 3,2 1,5 fest eingestellt 07-22 min 1,4
352 037 V51 51 2,8 3,6-6,0 0,7-3.2 min 1,4
352 037 Z51 51 3,2 36-6,0 0,7-32 min 1,4
352 054 E35 35 1,1 30-53 0,7 - 3,1 min 1,4
352 054 133 33 1,5 30-53 0,7 - 3,1 min 1,4
352 054 X53 53 3,0 2,5-6,0 08-35 min 1,4
Diagramm 352 035 Tabelle fiir p;2 Anheben (bar)

A=07 P=2,2

p,, AUF (Anheben) . B=0,8 Q=23

Cc=09 R=24

D=1,0 S=25

E=1,1 T=2,6

F=1,2 U=27

G=13 V=28

H=1,4 W=2,9

1=1,5 X=3,0

J=16 Y =3,

K=1,7 1=3,2

L=18 A=34

M=19 0=36

N=2,0 U=38

0=2,1

—é‘/\/ \//\\ MIN.P o
ESV) SENANA
Wl 352 035 100
0 ; —— ! ; 7 i — Pg
3.5 -{- .
3 et Diagramm 352 037
| 352 035 c21 ereiC
2 - MAX. P & 352 037 100
1.5~
i MIN.P s
-H 352 035 200 HE e e 352 037 L42
ottty 352 037 T49

bar 2 2.5 3 3.5 4 4.5 5 5.5 6 bar
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Verwendung
- . ﬁ : ILAS 1ll wird je nach Ausftihrung, zum Automatischen/manuellen
F“i‘:;:.% 5 N q:“ Bt - Anheben/Absenken und zum beladungsabhéngig geregelten
3 o Anheben/Absenken einer oder mehrerer Liftachsen verwendet.
[ ]

.ﬁﬂh H - M Funktionsweise
Ausfiihrung 352 047 ... und 352 049 ...

Manuelles Anheben oder Absenken der Liftachse(n) tber
352 047 352 049 Betatigungsknopf im Leerzustand.

Automatisches Absenken der angehobenen Liftachse(n) nach
Erreichen des vorgegebenen, am Steuerventil Gber Federkraft
eingestellten Steuerdruckes ps1 (Balgdruck) nach dem Lade-
vorgang (Uberlastschutz).

Steuerdrticke siehe Tabelle Ausfihrungsarten

Ausfithrung 352 051 ...:

Automatisch - lastabhéngiges Anheben und automatisches
Absenken der Liftachse(n) nach Erreichen des jeweiligen
352 051 zugeordneten Steuerdruckes ps1 bzw. ps2 (siehe Tabelle
Ausfihrungsarten)

Einbaurichtlinien

Die Befestigung erfolgt Giber die am Gehduse vorgesehenen
Bohrungen. Der Einbauort ist so zu wahlen, dass sich ILAS Il nicht
im Spritz- oder Schwallwasserbereich befindet und Schutz vor
Hochdruckreinigern besteht. Gute Zuganglichkeit des
Betétigungsknopfes (wenn vorhanden) muss gegeben sein. Es ist
darauf zu achten, dass dieser in gezogenem Zustand nicht tber
die duRere Fahrzeugbegrenzung hinausragt. Entsprechender
Schutz gegen unbefugtes Betétigen ist vom Fahrzeughersteller
vorzusehen.

Der pneumatische Anschluss kann geméR den Einbauschemen
erfolgen.

Als pneumatische Leitung, fir die Gerdte mit Steckanschltssen, ist
Kunststoffrohr nach DIN 74 324 - 8 x 1 zu verwenden. Bei der
Montage der pneumatischen Leitungen ist darauf zu achten, dass
die Rohre rechtwinklig und gratfrei mit geeignetem Werkzeug auf
die erforderliche Lange abgeschnitten werden.

Vor dem Eindrticken der Rohre in die Steckanschliisse missen
Stiitzhiilsen, nach HALDEX- Bestellnummer 032 0490 09, in die
Rohrenden eingedrickt werden. Rohr mindestens 20 mm tief in
die Steckanschlisse eindriicken* Nach Rohrmontage eventuell
Sicherungsring 056 0289 09. (Sttitzhtlsen und Sicherungsringe
mussen separat bestellt werden).

Bei Lackierarbeiten sind alle offenen Steckverbindungen, die
Atmungsbohrung und die Entliiftung mit geeigneten Mitteln vor
dem Eindringen des Lackes zu schitzen. Nach dem Lackieren
sind die Schutzmittel wieder zu entfernen.

Nach erfolgter Montage ist der Steuerdruck ps1(Absenken) bzw.
ps2 (Anheben) zu tberprifen und in beigefligtes Schild 028
0355 09 einzuschlagen. Dieses Schild ist sichtbar im Bereich der
Symbol Liftachse(n) am Aufbau zu befestigen.
352 047/049 352 051

= ” *) Durch Niederdriicken des tberstehenden Klemmringes (z.B.
wasm [° 22 1123 mit Gabelschltssel) kann das Kunststoffrohr wieder entfernt
11 iasm 3 werden (z.B. bei Austausch).
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Einstellen des Steuerdruckes ps1- Absenken
Zum Einstellen bei leerem Fahrzeug wird empfohlen, einen
Simulieranschluss, z.B. 318 072 001, vor Anschluss 11 zu
installieren.

Der zum automatischen Absenken einer gelifteten Achse
flihrende Steuerdruck ps1 wird unter Verwendung eines
Einstellschltssels (HALDEX- Bestellnummer 904 053 001) wie
folgt eingestellt:

- Betétigungsknopf eingedriickt (Anheben)

- Prifanschluss mit Manometer verbinden

- Gelbe Kappe am Rohr abnehmen

- Druck am Simulieranschluss langsam steigern bis Schaltdruck
Achse senken - erreicht ist und Umschaltgerdusch zu horen ist.
Dabei wird der Betatigungsknopf automatisch nach aufen
gedrtickt. Wird der Schaltdruck nicht erreicht, dann gegebenenfalls
mittels Einstellschltissel die Mutter im Rohr verstellen.

Nach rechts drehen = hoherer Steuerdruck pg1

Nach links drehen = geringerer Steuerdruck p;1

- Steuerdruck ps1 nochmals prifen.

- Steuerdruckwert p.1 in beigeftgtes Schild 028 0355 09
einschlagen und dieses im Bereich der Liftachse sichtbar
befestigen.

- Gelbe Kappe locker auf Rohr aufdriicken, auf Verrastung
achten.

- Manometer von Priifanschluss entfernen und Schutzkappe
aufsetzen.

Separat zu bestellen:

Einstellschltssel fur Steuerdruck: 904 053 001
Simulieranschluss: 318 072 001
Absperrhahn mit Entltftung: 334 047 001

Einstellen des Steuerdruckes ps2 - Anheben
Zum Einstellen bei leerem Fahrzeug wird empfohlen, einen
Simulieranschluss vor Anschluss 11, z.B. 318 072 001 zu
installieren.

Der zum automatischen Anheben der Liftachse fihrende

Steuerdruck ps2 -siehe Druck-Diagramm- wird wie folgt eingestellt:

- Prtfanschluss mit Manometer verbinden
- Rote Kappe abnehmen um die Randelmutter freizulegen.

- Druck am Anschluss 11 (Simulieranschluss) langsam auf
Steuerdruck ps2 (Soll) absenken, bis Umschaltgerdusch zu héren
ist bzw. Liftachse automatisch angehoben wird. Wird Schaltdruck
nicht erreicht, dann gegebenenfalls Randelmutter verdrehen:

Nach rechts drehen = hoherer Steuerdruck pg2

Nach links drehen = geringerer Steuerdruck p;2

- Steuerdruck ps2 nochmals prifen

- Steuerdruck p¢2 in beigeftgtes Schild 028 0355 09
einschlagen und dieses im Bereich der Liftachse sichtbar
befestigen.

- Rote Kappe bis Anschlag aufdriicken und mit Kabelbinder
sichern.

- Manometer vom Prifanschluss entfernen und Schutzkappe
aufsetzen.

032 0490 09
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Ausfiihrung 352 047 ...

Gelbe Kappe

Einstellschliissel
904 053 001

p, 1-Absenken

Betdtigungsknopf

Ausfiihrung 352 051 ...

Einstellschliissel
904 053 001

Gelbe Kappe

p2-Anheben

Rote Kappe



Hinweisschild 028 0355 19

Automatisches Anheben oder Absenken der Liftachse bei Erreichen des Umschalt-
druckes, bzw. beim Ein- oder Ausschalten der Spannungsversorgung. Nicht im
Liftachse{n) Gefahrenbereich aufhalten.

Automatic raising or lowering of the lift axle by powering on/off and after reaching the switching
pressure. Do not stay in the area of the lift axle.

028035519 TS 11/10.04

Ausfiihrungsarten und Einstellméglichkeiten:

Die Ausfuhrungsarten und Einstellmoglichkeiten der einzelnen
Versionen ergeben sich aus der Tabelle Ausftihrungsarten.

Hierbei ist zu beachten, dass sich die Druckwerte p;1 (Absenken)
und p2 (Anheben) fur das jeweilige Gerét innerhalb des
"Regelbereiches" befinden mussen. Nur in diesen
Toleranzgrenzen kénnen die Gerédte eingestellt werden.

Zubehor: (wird mitgeliefert)
Schild 028 0355 09 1 x

Separat zu bestellen:

Einstellschltssel fur Steuerdruck: 904 053 001
Simulieranschluss: 318 072 001
Uberstromventil mit Riickstromung: 314 013 ...
Druckbegrenzungsventil: 357 .. ..
Priifung

Funktion und Dichtheit des Gerdtes tiberprifen.

Steuerdrticke ps1 bzw. p.2 geméR Angaben des
Fahrzeugherstellers tGberpriifen.

Zur Erleichterung von Servicearbeiten kann ein Absperrhahn mit
EntlGftung (z.B. 334 077 001) angebaut werden, mit dessen Hilfe
die Lifteinrichtung abgeschaltet werden kann. Weiterhin kann in
den Anschluss 11 zum ILAS Ill ein Simulieranschluss, z.B. 318
072 001 eingebaut werden, mit dessen Hilfe dann die
Druckeinstellung erfolgen kann. Werden bei
Fahrzeuguntersuchungen oder wéhrend der Fahrt Méngel
festgestellt, dann ist das Gerat auszutauschen.

Bei Arbeiten mit Hochdruckreinigern ist ein Sicherheitsabstand
zum ILAS Ill von mindestens 50 cm einzuhalten.

I ——— 61



Technische Daten

Betriebsdruck: Pe Max. 8,5 bar
Betriebstemperatur: -40°C bis +80°C
Schaltdruckdifferenz: siehe Tabelle Ausflihrungsarten
Anschlussbezeichnung: 1 = \orrat

11 = Luftfederbalge

21,22 = Luftfederbélge (Liftachse)

23 =lLiftbalg

3 = EntlGftung

Anschlisse 1, 11, 21, 22, 23 :
352 047/051 ...: Steckverbindung fiir Rohr DIN 74324-8 x 1
352049 ..M 12x 1,5

Ausfiihrungsarten

Einstellbereich: einstellbar
Bestellnummer Absenken (bar) Anheben (bar) Absenken (bar) Anheben (bar) Schaltdruck-Differenz (bar)
352 047 025 2,5 - 1,5-29 - 1,1
352 047 030 3,0 - 30-53 - 1,5
352 047 032 3,2 - 30-53 - 1,5
352 047 035 3,5 = 3,0-53 = 1,5
352 047 040 4,0 - 3,6-6,0 - 1,5
352 047 045 45 = 3,6-6,0 = 1,5
352 047 048 4,8 - 36-6,0 - 1,5
352 047 100 - - 3,0-53 - 1,5
352 047 200 - - 1,5-29 - 1,1
352 049 000 = = 3,6-6,0 = 1,5
352 049 100 - - 30-53 - 1,5
352 049 200 = = 15-29 = 1,1
352 051 140 4,0 1,5 30-53 0,7 -3,1 min 1,4
352 051 000 - - 3,6-60 15-32 min 1,4
352 051 100 - - 30-53 0,7 -3,1 min 1,4
352 051 200 - o 25-29 09-19 min 1,4

I}

Diagramm 352 051

AUF (Anheben)

Tabelle fiir p;2 Anheben (bar)

A=0,7 P=22
B=0,8 Q=23
C=0,9 R=24
D=1,0 S=25
E=1,1 T=26
F=12 U=27
G=13 V=28
H=14 W= 2,9
=15 X=3,0 .
J=16 Y=31 3 - X >
K=1,7 1=3.2 25 - "“
L=18 A=34 2 - ,’V‘J") .
M=1,9 0=36 15 LA . A Regelberel© MIN. P
N=20 U=38 1 -
0=21 1 352051100
0 — ‘ ‘ ‘ Ps:
3.5
3 - MAX. Ps
s 352 051 C25 Regelbereich
2 -
1.5 - MIN. P,
' AB (Absenken)
1 352051200
0 ‘ ‘ Ps,
bar 2 25 3 3.5 4 4.5 5 5.5 6 bar
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- Verwendung
a ILAS-E wird zum elektrisch gesteuerten Anheben bzw. Absenken
einer oder mehrerer Liftachsen bei konventionellen
Luftfederungssystemen verwendet.
e b Bei elektronisch geregelten Bremssystemen, z.B. EBS- oder EPV,
T steuert ein beladungsabhédngiges Ausgangssignal
= ILAS- E per elektrischem Signal an.

ILAS- E ist bei Standardinstallationen auch tber einen separaten
speziellen Druckschalter, mit zwei Druckschaltpunkten, steuerbar
(z.B. 041 0133 09).

Funktionsweise
Elektrisch betétigte Liftachssteuereinrichtung zum Anheben und
Absenken der Liftachse(n).

Bei Spannungsversorgung ein: Achse wird geliftet
Bei Spannungsversorgung aus: Achse wird gesenkt

ILAS-E ist die konsequente Weiterentwicklung des bekannten und
bewéhrten ILAS-Systems.

ILAS-E wird zum elektrisch gesteuerten Anheben bzw. Absenken
einer oder mehrerer Liftachsen bei konventionellen
Luftfederungssystemen verwendet. Bei elektronisch geregelten
Bremssystemen, z.B. EB+ oder EPV schaltet ein
beladungsabhangiges Ausgangssignal ILAS-E per elektrischem
Signal.

Anfahrhilfe: Bei Verwendung einer Anfahrhilfe sind unbedingt die
gesetzlichen Bestimmungen Uber Lifteinrichtungen (97/27/EG)
zu beachten.

Einbaurichtlinien

Mechanischer Teil

Die Befestigung erfolgt Giber die am Gehduse vorgesehenen zwei
Bohrungen. Der Einbauort am Fahrzeug ist so zu wéhlen, dass
ILAS- E vor Steinschlag geschtzt ist, sich nicht im Spritz- oder
Schwallwasserbereich befindet und Schutz vor Hochdruckreinigern
besteht. Entsprechender Schutz gegen unbefugtes Betétigen ist
vom Fahrzeughersteller vorzusehen.

Der pneumatische Anschluss kann z.B. gemal3 Einbauschema
erfolgen.

Pneumatischer Teil

Als pneumatische Leitung, fir die Gerdte mit Steckanschltssen, ist
Kunststoffrohr nach DIN 74 324 - 8x1 zu verwenden. Bei der
Montage der pneumatischen Leitungen ist darauf zu achten, dass
die Rohre rechtwinklig und gratfrei mit geeignetem Werkzeug auf
die erforderliche Lange abgeschnitten werden.

Vor dem Eindrticken der Rohre in die Steckanschliisse miissen
Stutzhilsen, nach HALDEX-Bestellnummer 032 0490 09, in die
Rohrenden eingedrtickt werden. Rohr mindestens 20 mm tief in
die Steckanschlisse eindrticken

*) Durch Niederdriicken des Gberstehenden Klemmringes (z.B.
mit Gabelschlussel) kann das Kunststoffrohr wieder entfernt
werden (z.B. bei Austausch).
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Elektrischer Teil

Leitungsdose: PUR-Kabel nur soweit abisolieren, wie dargestellt.
Nach erfolgtem elektrischen Anschluss PUR-Kabel tiber PG-
Verschraubung festklemmen (4-6 Nm).

Leitungsdose mit Dichtung mit Hilfe der Schraube (M3)
befestigen (0,5 - 0,6 Nm) und Schraube mit O-Ring & 3 x 1,5
(im Montagesatz enthalten) abdichten. Der elektrische
Kabelabgang muss nach unten erfolgen.

Anschluss gemdR elektrischem Schaltplan vornehmen.

Bajonettanschluss nach DIN 72585: Bei den Versionen mit
Bajonettanschluss ist darauf zu achten, dass die Uberwurfmutter
korrekt aufgesetzt wird und durch Drehen im Uhrzeigersinn
korrekt einrastet um eine optimale Abdichtung zu gewéhrleisten.
Fur Haldex EB+ kann das Kabel 814 012 ... verwendet werden.

Zum Anschluss an EB+ siehe separate Einbauhinweise EB+(000
700 240).

Fur allgemeine Anwendung kann das Kabel 003 0600 09 an den
Bajonettanschluss angeschlossen werden.

Zubehor (nur 352 061 001 und 352 062 001)
Montagesatz (wird mitgeliefert) 003 6243 09 bestehend aus:

- O-Ring 024 0604 09 1x
- Einbauinfo 028 0418 09 1x
- Dichtung 042 0259 09  1x
- Schraube 042 026009 1 x

Kabel, Schalter und Warnleuchte Gelb nach EG-Rili 97/20/EG sind
vom Fahrzeughersteller beizustellen.
- Hinweisschild 028 0355 19 1x

Einstellung der Ventile
Mit Hilfe des Programms DIAG+ bei Haldex EB+

Technische Daten

Medium: Luft
Betriebsdruck: Pe Max. 8,5 bar
Thermischer

Anwendungsbereich: -40°C bis +80°C

Erforderlicher Umschaltdruck: ~ pe > 2,5 bar

Spannung: 24 VDC

Strom/Leistung bei 20°C: IO = 250 mA/PO = 6W
Einschaltdauer: 100%

DIN 40050-IP 67 A
siehe Tabelle Ausfiihrungsarten

Schutzart:
4 Anschlisse:

Priifung

Funktion und Dichtheit iberprufen.

- Dichtheit tberprifen.

- Funktion:

Bei Spannung ein: Achse wird geliftet.
Bei Spannung aus: Achse wird gesenkt

Montage des Kunststoffrohres

Demontage des Kunststoffrohres

1. Klemmring hineindriicken

(| =

2. Kunststoffrohr herausziehen

Leitungsdose
Mx=0.5-0.6 Nm
= -— £
A
H | Z \
] Nle?|  O-RING
8
M,=4-6 Nm

30 1.9
-
N
B ——

68
Anschluss Leitungsdose  Bajonettanschluss
% DIN 72585
Signal Py B-

ABS/EBS
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Zum Absenken der Liftachse, z.B. bei Servicearbeiten (HU, SP)
muss die Spannungsversorgung unterbrochen werden. Alternativ
kann durch Vorschalten eines Absperrhahnes mit Entliiftung (z.B.
334 077 001) vor Anschluss 1, beim Betétigen, die Lifteinrichtung
ebenfalls abgeschaltet werden (Achse senkt sich).

Porése Gummiteile sind zu ersetzen.

Bei Lackierarbeiten sind alle offenen Steckverbindungen, die
Atmosphérenverbindung und die Entliftung mit geeigneten
Schutzmitteln vor dem Eindringen des Lackes zu schitzen. Nach
dem Lackieren sind die Schutzmittel wieder zu entfernen.

Bei Arbeiten mit Hochdruckreinigern ist ein Sicherheitsabstand von
mindestens 50 cm einzuhalten.

Ausfiithrungsarten
Magnetventil

Bestellnummer Anschliisse Leitungsdose Bajonett Spannung (V) Strom (mA) Leistung (W) Montagesatz
352 061 001 M16x1,5 ja - 24 250 6 003 6243 09
352 061 011 M16x 1,5 = ja 24 250 6 ohne
352 062 001 Push-in 8 x 1 ja - 24 250 6 003 6243 09
352 062 011 Push-in 8 x 1 - ja 24 250 6 ohne
352 064 001 1/4"-18NPTF ja - 12 500 6 003 6243 09
352 064 011 1/4"-18NPTF = ja 12 500 6 ohne
352 065 001 ohne Gewinde ja - 12 500 6 003 6243 09
352 065 011 ohne Gewinde - ja 12 500 6 ohne
Hinweisschild 028 0355 19
JIAS ’

Pst ... bar Ps2... bar

Automatisches Anheben oder Absenken der Liftachse bei Erreichen des Umschalt-
druckes, bzw. beim Ein- oder Ausschalten der Spannungsversorgung. Nicht im
Liftachse(n) Gefahrenbereich aufhalten.

Automatic raising or lowering of the lift axle by powering on/off and after reaching the switching
pressure. Do not stay in the area of the lift axle.

028035519TS11/10.04
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Verwendung

Das Luftfederventil mit Hohenbegrenzung steuert den Druck in
den Federbalgen bei Fahrzeugen mit Luftfederung und begrenzt in
Verbindung mit einer Hebe und Senkvorrichtung (COLAS) den
Hebevorgang bei Erreichen einer maximal zuldssigen Aufbauhohe.

Funktion des Luftfederventils
sieche 612 035 ...

Funktion der Hohenbegrenzung

Die Vorratsversorgung zum Hebe- und Senkventil erfolgt Giber das
Luftfederventil von Anschluss 12 nach Anschluss 23.

Wird beim Hebevorgang eine maximal zuldssige Hohe des
Aufbaus erreicht, dann setzt sich - durch Verdrehung der Welle
und der damit verbundenen Abwértsbewegung des Rohrs die
Ventilplatte auf dem Ventilsitz auf, wodurch die Vorratsversorgung
von Anschluss 12 nach Anschluss 23 unterbunden und damit der
Hebevorgang beendet wird.

Luftfederventile mit Querdrosselung
Siehe 612 035 ...

Einbaurichtlinien
Siehe 612 035 ...

Einstellung der Hohenbegrenzung

Die Hohenbegrenzung ist in von a = 15° bis 40° in einem
Einstellbereich einstellbar.

612 032 ...

Soll die bei Auslieferung auf a = 45° £2° eingestellte
Hohenbegrenzung verandert werden, dann muss das
Entltftungsventil (mittels SW 13) entfernt und mit einem
geeignetem Werkzeug ( 904 054 001) die Einstellschraube
verdreht werden.

Drehen im Uhrzeigersinn: a < 45°

Drehen gegen Uhrzeigersinn: a > 45°

Winkel bedeutet hierbei die Auslenkung a -in °Winkel des
Steuerhebels aus der Waagrechten nach unten.

Danach Entltiftungsventil emeut montieren.

Priifung
Funktion und Dichtheit prifen.

In der Abschlussstellung darf an den Energieabflissen weder
Druckanstieg noch Druckabfall erfolgen.

Géngigkeit und Zustand des Gesténges prifen, verbogene
Gestange auswechseln.
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Technische Daten Einstellschliissel 904 054 001

Betriebsdruck, dyn.: Pe Max. 13 bar 218204,
Zul. dyn.Balgdruck: Pe Max. 20 bar 2w L
Betriebstemperatur: - 40°C bis + 80°C | ’ H
Arbeitsbereich (Be- und Entliiftung): 45° Y I Y
Nennweite/Typ: 1,3

Betatigungsseite: links und rechts

Totwinkel bei 7 - 8 bar: 2°

Anschliisse: 1,21,22=M12x 1,5

104

12,23 =M 16x 1,5
Anziehdrehmoment der Anschliisse 1, 21, 22 = 12 bis 15 Nm
Anziehdrehmoment der Anschliisse 12, 23 = 20 bis 25 Nm

Anschlussbezeichnung: 1/12 = /2. Energiezufluss
21/22/23 = 1./2./3. Energieabfluss
3 = Entltftung
-
Ausfiihrungsarten SW24
612 032 001
Anderung der Aufbauhéhe in Abhiingigkeit von
der Hebelldnge bei Hohenbegrenzung = |
2 | -
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Verwendung

Das Luftfederventil wird als Niveauregelventil zur
beladungsabhéngigen Steuerung des Volumens der Luftfederbélge
bei Fahrzeugen mit Luftfederung eingebaut. Dabei sind, je nach
Version, Sonderfunktionen, wie z.B. 2. Fahrhéhe (siehe 612 046 ...),
durch eine Nullpunktverstellung maglich.

Funktionsweise

Luftfederventile werden am Fahrzeugrahmen befestigt und sind
mit dem Rund - oder Flachhebel tiber ein Gestdange mit der Achse

verbunden. Die pneumatischen Verbindungen erfolgen Uber einen ¢
Vorratsanschluss (1), zwei Energieabflisse (21 und 22), sowie N )
tber die Entliftung (3). 1 &

Im Ruhezustand befindet sich das Ventil in der so genannten
Abschlussstellung, d.h. sowohl Einlass als auch Auslass sind X "
geschlossen.

Beim Beladen des Fahrzeuges néhert sich der Aufbau (Rahmen) (21 22 |—»
der Achse, hierdurch wird das Gesténge und der Steuerhebel
angehoben und tber die Mitnehmerwelle, Exzenter und Kolben
der Einlass geoffnet. Vorratsluft von Anschluss 1 stromt nun am b 4 -
Ruickschlagventil vorbei, Giber den geoffneten Einlass, durch den W

Raum zwischen Kolben und Einlasskorper Gber Anschluss 21 und :
22 zu den Luftfederbélgen. Dadurch wird der Aufbau (Rahmen)
soweit nach oben angehoben, bis der Steuerhebel wieder -
waagerecht, also in der Abschlussstellung steht.

i [
[l

<4+ \H‘w

Beim Entladen des Fahrzeuges wird durch den héheren Balgdruck
der Aufbau nach oben angehoben. Durch das Gesténge wird der
Steuerhebel nach unten bewegt. Die Bewegung des Steuerhebels
wird Uber die Mitnehmerwelle sowie den Exzenter auf den Kolben
Ubertragen, der bei seiner Abwartsbewegung den Auslass 6ffnet.
Durch den offenen Auslass stromt nun Druckluft aus den
Luftfederbélgen in die Atmosphére, wodurch der Aufbau
(Rahmen) wieder bis in die Fahrstellung, (Luftfederventil
Steuerhebel waagerecht) abgesenkt wird.

a
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Bei Fahrzeugen mit nur einem Luftfederventil pro Achse, werden
die Luftfederbalge der rechten sowie der linken Fahrzeugseite
Uber dieses eine Luftfederventil mit Querdrosselung versorgt.

Zusatzfunktionen

Neben der Grundvarianten der Luftfederventile gilt es solche mit
sog. Zusatzfunktionen. Dazu gehoren:

- Ventile mit Querdrosselung

- Ventile mit Hohenbegrenzung (siehe 612 032 ...)

- Ventile mit Querdrosselung und Héhenbegrenzung
(siehe 612 032 ...)

- Ventile mit Nullpunktverstellung ftr 2. Fahrhohe
(siehe 612 046 ...

Luftfederventile mit Querdrosselung

Die Luftfederventile mit Querdrosselung werden in Fahrzeugen

eingebaut, wo nur ein Luftfederventil pro Achse/Achsaggregat

verwendet wird. Dadurch vermeidet man eine Instabilitét des

Fahrzeuges bei Kurvenfahrt, die auftreten wiirde, wenn sich der Symbol
Druck des kurvenéuReren Balges zum kurveninneren Balg

ausgleicht (Unfallgefahr; vorhandene Neigung des Aufbaus in der

> . 21
Kurve wiirde somit noch verstarkt). Durch eine besondere 1 88
Ausbildung des Einlassventiles wird hierbei ein verzogerter A o]
o
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Durchfluss-Diagramm

+ o+ s

T+ o+ F o+ o+ 4+ o+

.
+
+
+
+
+
+
+
+
+
+
+
+
+
+
+
+
+
+

+ p:1=6,5 bar +

ANSCHLUSS 21, 2.
BELUEFTET
PORTS 21,22
CHARGED

+
+
+
+
+
4

ENTLUEFTUNG
EXHAUST

HEBELSTELLUNG °
LEVER POSITION °

BELUEFTUNG (
CHARGING

<

(2N

Pfeilmarkierung muss

Richtung Anlenkung zeigen

Montage des Kunststoffrohres

Demontage des Kunststoffrohres

1. Klemmring hineindrticken

G

" 20 30 40 50
+

DURCHFLURMENGE

FLOW RATE

2. Kunststoffrohr herausziehen

Druckausgleich zwischen Anschluss 21 und 22 und damit
zwischen dem rechten und linken Luftfederbalg (Fahrzeugseite)
erreicht.

Einbaurichtlinien

Mechanischer Teil

Das Luftfederventil wird senkrecht mit nach unten gerichteter
Entliftung eingebaut. Zur Befestigung sind mindestens zwei
Schrauben M 8 erforderlich.

Bei Verwendung von nur einem Ventil je Achsaggregat muss das
Ventil Gber der Achsmitte befestigt werden. Die Freigéngigkeit der
Exzenterwelle ist zu priifen. Die Gestange sind verspannungsfrei
einzubauen. Die Markierung an der Excenterwelle muss in
Richtung der Anlenkung zeigen um seitenrichtiges Arbeiten des
Luftfederventiles zu gewdhrleisten (siehe Grafik).

Pneumatischer Teil

Bei den Ventilen mit Steckanschlssen sind als pneumatische
Leitungen Kunststoffrohre 8 x 1 nach DIN 74 324 zu verwenden.
Bei der Montage ist zu beachten, dass die Rohre rechtwinklig und
gratfrei auf die erforderliche Lénge abgeschnitten werden.

Vor dem Eindriicken der Rohre in die Steckanschliisse miissen
Stutzhtlsen, nach HALDEX- Bestellnummer

030 0490 09, in die Rohrenden eingedrtickt werden. Rohr
mindestens 22 mm tief in die Steckanschliisse eindriicken. Durch
Niederdrucken des tberstehenden Klemmringes (z.B. mit
Gabelschlissel) kann das Kunststoffrohr wieder entfernt werden
(z.B. bei Austausch).

612 032 ...

Bei Lackierarbeiten sind alle offenen Verbindungen und die
Entliftung mit geeigneten Mitteln vor dem Eindringen von Lack zu
schitzen. Nach dem Lackieren sind die Schutzmittel wieder zu
entfernen.

In die vom Luftbehdlter kommende Leitung ist ein
Rohrleitungsfilter einzubauen (beugt Verschmutzungen vor).

Einstellung der Ventile

Nach dem Einbau des Ventils und AnschlieRen der
Leitungsverbindungen muss die Lénge des Verbindungsgestanges
zwischen Achse und Ventil ermittelt werden, nachdem der
Fahrzeugrahmen auf die Sollhéhe (Fahrzeughersteller - Angaben)
angehoben wurde. Das Anheben des Rahmens oder Aufbaus auf
diese “Sollhéhe” wird durch Anheben des Steuerhebels in
Stellung "Beladen” erreicht. Bei diesem Vorgang werden die
Luftfederbélge mit Druckluft beliftet.

Bei Erreichen der “Sollhohe” wird der Steuerhebel sofort in die
Abschlussstellung, die die waagerechte Position sein kann
(versionsabhéngig), zurtickgefuhrt und durch Einftihren eines
Stiftes (d = 4h8), in die vorgesehene Nut am Gehéuse bzw.
Bohrung in der Welle in der Abregelstellung fixiert.

Die erforderliche Lange des Verbindungsgestanges zwischen der
Achsanlenkung und der Anlenkung am Steuerhebel kann nun
ermittelt, und das Verbindungsgesténge befestigt werden. Das
Verbindungsgesténge wird hierzu in die Gummianlenkungen, z.B.
bei 003 5757 099 eingefuhrt und mit den vorgesehenen
Schlauchschellen befestigt.
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50
40

AnschlieRend Sicherungsstift wieder entnehmen. Version A

Werkseitig wird die Abschlussstellung in der waagerechten Lage

des Steuerhebels eingestellt (nicht bei 612 036 001/051 N
001/011).
SW24

Wird dennoch in dieser Position des Steuerhebels keine
einwandfreie Abschlussstellung erreicht, dann ist eine o
entsprechende Korrektur moglich: -\ o
Zur Fixierung des Nullpunktes mit dem Stift d = 4h8 x 20 DIN 7 'gl F; 3
Welle sowie Anlenkung (d = 6 mm) in Horizontallage gegen -2 @
Verdrehen fixieren. Staubschutzbalg und ggf. das sich darunter Cj:i
befindliche Filterkissen entfernen. Mittels Schraubendreher U
VentilstéBel so weit verdrehen, dass weder ein Druckanstieg noch
ein Druckabfall stattfindet. Alternativ ist eine Anpassung an der 8 50
Achsanlenkung 612 025 001 méglich: Kontermutter [6sen und % E * max_;zoL'
Winkel an der Achskonsole entsprechend verstellen. Kontermutter E
wieder festziehen. ﬁi;
Priifung EN
Funktion und Dichtheit priifen. %:I
In der Abschlussstellung darf an den Energieabflissen 21, 22 LJ ol 8
weder Druckanstieg noch Druckabfall erfolgen. = | N
Gangigkeit und Zustand des Gestdnges priifen, verbogene oder T
geschweifte Gestdnge sind auszuwechseln. Verhartete oder M8
sprode Gummiteile sind zu erneuern. 10
Technische Daten Version B
Betriebsdruck, dyn.: Pe Max. 13 bar "5
Zul. dyn. Balgdruck: Pe Max. 20 bar :
Betriebstemperatur: - 45°C bis + 85°C
Arbeitsbereich (Be- und Entltftung): 45° +Waldmes
Betétigungsseite: links und rechts
Totwinkel bei 7 - 8 bar: 2° 8
Anschlussbezeichnung: 1 = Energiezufluss I 2 2 2
21/22 = 1./2.Energieabfluss &\5{
3 = Entltftung
#1111\
Bei Verdrehen des Betatigungshebels um 180° wird die gleiche :
Funktion innerhalb eines Toleranzbandes von 3,5° erreicht, wie in | q
gezeichneter Stellung. l )
3
Ausfiithrungsarten
Bestellnummer Version Anschliisse Nennweite/Type Anlenkung 003 5757 09 Symbol
612 035 001 A M12x 1,5 1,25 Ohne I
612 035 011 A MI12x15 1,25 Lose mitgeliefert | Anlenkung an Achse:
612 035 021 A MI12x15 3 Lose mitgeliefert | 612 025 001
612 035 031 A M12x 1,5 4 Lose mitgeliefert Il
612 025 041 B Push-in 8x1 1,25 Lose mitgeliefert I —
612 035 051 B Push-in 8x1 3 Lose mitgeliefert I
612 035 061 B Push-in 8x1 4 Lose mitgeliefert I
612 035 071 B Push-in 8x1 5 Lose mitgeliefert Il .

Weitere Ausfiihrungen auf Anfrage
Anlenkung am Ventil: 003 5757 09

I\
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Verwendung

Das Luftfederventil wird als Niveauregelventil zur
beladungsabhangigen Steuerung des Volumens der Luftfederbélge
bei Fahrzeugen mit Luftfederung eingebaut. Diese Version stellt
eine 2. Fahrhohe durch eine Nullpunktverstellung zur Verfligung.

Funktionsweise
sieche 612 035 ...

Funktion der Nullpunktverstellung

Bei Druckbeaufschlagung des Anschlusses 4 wird der Nullpunkt
im Ventil Gber einen St6Rel um den in der Tabelle ersichtlichen

Wert verstellt. Dadurch wird der Einlass gedffnet und der Aufbau
wird angehoben, um die Abschlussstellung zu erreichen.

Durch die integrierte Bauweise der Nullpunktverstellung ergeben
sich folgende Vorteile:

N 1 - ,Kneeling” bei Omnibussen (einseitiges Absenken des
= M A—H Aufbaus) zum bequemeren Ein- und Aussteigen der
| Passagiere.
2 TN N . - . o (F
A - 2. Fahrhéhe bei Fahrzeugen mit Liftachsen, damit bei gelifteter
Achse das Rad beim Durchfahren einer Bodenwelle keine
Fahrbahnberiihrung bekommt und somit keinem erhhten
Reifenverschleil unterliegt.
- : - Anpassung an unterschiedliche Aufsattelhohen, dadurch :
Erleichterung fur den Fuhrparkbetreiber. (0o)
q
- - O
Luftfederventile mit Querdrosselung ~
. —
Siehe 612 035 ... ©
Durchflussdiagramm min . o
Einbaurichtlinien
coror ot CRRE At T 860 s
e e a e s . AuSCHLUSS 21, 22 640 Siehe 612 035 ...
~— ¢+ + PORT 21, 22, 620
CHARGED
N . CHATEED, - 600
. + - + . &, - - H 1
Cor sG] 580 Einstellung der Ventile
I L N 540 Siehe 612 035 ...
P P 520
e . . N 500
+ + + . + B - - 480 PrUfung
. . . + N . . > 480 ) )
s - . e s 440 Funktion und Dichtheit prifen.
L . . » . L - - . 420
f . -
‘ ' N e 1 ;gg In der Abschlussstellung darf an den Energieabfliissen 21, 22
Y . . L 360 weder Druckanstieg noch Druckabfall erfolgen.
e\ . . tee s 340 o
.o . . SR e ggg Géngigkeit und Zustand des Gesténges priifen, verbogene oder
. N . (W - + . + . . o "
I Y . e e . 280 geschweilte Gestange sind auszuwechseln. Verhartete oder
o . ot gig sprode Gummiteile sind zu erneuern.
. e e e e s 220
. . . - . . N . . . 200
. . . . . t + + . . 180
N . + + + + + . + + 160
+ + . + . . + - . . 140
e e c e e e s 120
+ . . . + . N . . . 100
+ - + + + + + + + + 80
. . . . . . - . + + 60
- - . . . . . . - + 40
. . N . + . . + + . 20
50 40 30 20 10 0 10 20 30 40 50
{~) ENTLUEFTUNG BELUEFTUNG (+)
EXHAUST CHARGING
HEBELSTELLUNG o * symbol

LEVER POSITION
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Technische Daten Version | S
Betriebsdruck, dyn.: Pe Max. 13 bar min.80
Zul. dyn.Balgdruck: Pe Max. 20 bar
Betriebstemperatur: - 40°C bis + 80°C 101
Arbeitsbereich (Be- und Entliftung):  45° 2 “
Betdtigungsseite: links und rechts
Totwinkel 1. Fahrhohe bei 7 - 8 bar:  2°
Totwinkel 2. Fahrhohe bei 7 - 8 bar:  6°
Nullpunktverstellung: siehe Tabelle
Ausfuhrungsarten
Erforderlicher Schaltdruck: 6,5 bar
Anschlussbezeichnung: 1 = Energiezufluss B
21/22 =1./2. 1 °
Energieabfluss | a
3 = Entltftung
4 = Steueranschluss
Bei Verdrehen des Betatigungshebels um 180° wird die gleiche =
Funktion innerhalb eines Toleranzbandes von 3,5° in erster 5 ERE
Fahrhohe und 6° in zweiter Fahrhéhe erreicht, wie in gezeichneter E

Stellung.

87
51 20
42
20
S T
N e
(@] 1
D
2 10 E . / P
o ; S
Anderung der Aufbauhéhe in Abhéngigkeit von BES

der Hebelldnge bei Nullpunktverstellung

1 . .E,__.
2] - 1 ‘ ,.t_
AL 111 L] | Wl
— i
G |
\ B P / \ i
\. ,/’/ A7 ::
\ /—/ e . L
‘\ /’/ ’ /]
//’/ e . ’ N
1
- v
\ L1 4y
_/’/\\ . /
\| /
<N S/
4 Y
/\

320 300 280 260 240 220 200 180 160 140 120 100 80 60 40 20 0

Anlenkungsabstand

Auslenkung 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 320
25° 280 373 467 560 653 746 840 933 1026 1120 121,3 1306 1400 1493 |Ho6hendnderung
35° 420 560 700 840 980 1120 1260 1400 1540 1680 1820 Hohenénderung

176 I EEEEEEEE—————



WV (T ST NI PRI  LUFTFEDERUNG / LIFTACHSE

Ausfithrungsarten

Anschliisse

Anlenkung
003 5757 09

Ausfiihrung: Bei "b"
Anschluss 4 um 180° gedreht

Version Verstellung G1 Gewinde G2 Push-in fiir K-Rohr Nennweite/Type

Bestellnummer

612 046 111 Il a 20° - 8mm oder 5/16" 3 Montiert
612 046 112 Il b 20° - 8mm oder 5/16" 3 Montiert
612 046 121 | a 35° 1/4"-18NPTF - 5 Ohne
612 046 122 | b 35° 1/4"-18NPTF - 5 Ohne
612 046 131 Il a 35° - 8mm oder 5/16" 3 Montiert
612 046 132 Il b 35° - 8mm oder 5/16" 3 Montiert
612 046 141 | a 20° 1/4"-18NPTF - 3 Ohne
612 046 142 | b 20° 1/4"-18NPTF - 3 Ohne
612 046 151 | a 20° M12x 15 - 3 Ohne
612 046 152 | b 20° M12x1,6 - 3 Ohne
Version Il
110
G,
I
+Haldese
& N\
- ke
(] ————
g /]

O
q
(@)
9
O

Ausfiihrung a Ausfiihrung b

I EEE——— 1717
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EBS SYSTEM

EB+ Funktion

Die EB+ Systemmerkmale sind ein modular integrierter Aufbau,
eine gekapselte STEUERELEKTRONIK und Elektro-pneumatische
Relaisventile (MODULATOREN), vergossene Anschlussstecker,
integrierte Druck-Sensoren und ein aufristbarer programmierbarer
Zentralrechner.

Das Bremssignal wird erkannt sobald tiber den CAN Bus nach 1SO
11992 das Signal an den Anhénger gesendet wird.

Der entsprechende Bremswunsch des Fahrers wird dann
elektronisch entweder vom Datenbus oder vom Drucksensor der
Bremsleitung (im Modulator) bestimmt.

Dieser Bremswunsch wird dann abhéngig vom Balgdruck
angepasst (elektronischer ALB). Sobald ein sensiertes Rad zum
Blockieren neigt erfolgt eine weitere sofortige Anpassung des
Bremsdruckes. Somit wird der ausgesteuerte Bremsdruck von der
Elektronik standig tiberwacht. Dieses ermdglicht eine genauere
und geregelte Bremsleistung, welches den Bremsbelagverschleiss
minimiert und die Betriebskosten des Anhéngers niedrig hélt.

EB+ Einbau
EB+ kann entweder mit Achsregelung oder Seitenregelung
konfiguriert werden.

Die folgenden Seiten zeigen entsprechende Einbauschemen.

EB+



ABS + El. ALB + CAN Geréat mit 2M-Modulator

Betriebsdruck: Luft O - 8,5 bar (9,5 bar max.)
Betriebsspannung: 24Volt DC (19V Min. bis 32V Max.)
Stromaufnahme: 3,2 A max.

Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C

Medium: Luft

Polrad: 60 bis 120 Z&hne

EB+ Generation 2 (5 Aux, Stability, mit integriertem
Schnelléseventil und Zweiwegeventil)

180mm

135.2mm

105.7mm

Bestellnummer Benennung

820 005 001 2M 3 Aux Stability, integriertes QRV — Anti-Compound

820 017 001 2M 3 Aug, integriertes QRV — Anti-Compound

820 007 001 2M 5 Aux Stability, integriertes QRV — Anti-Compound

820 008 001 2M 5 Aux Stability mit Super Aux, integriertes QRV — Anti-Compound
820 019 001 2M 5 Aux, integriertes QRV — Anti-Compound

820 020 001 2M 5 Aux Stability mit Super Aux, integriertes QRV — Anti-Compound

Andere Varianten auf Wunsch erhéltlich
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3: 2334113 Gen 2 Bremsleitungsanordnung - 2M

3 Achs Sattelanhanger, 2 Leitungs Bremssystem, Kombizylinder,

Trailer Control Module
L . B 1
{ TH ) 11 |12 1 |12

1 23/5 _Luftfederung
21
‘ Vorrat
i |
_".r 1‘#_.._2
L i 22 4 22|23
Bremse |
EI"._{_ 1.2 1-2 4 22 |23
o 11 22
21 e
at ()
21
& £
1' 11 12 11 |12

3 Achs Sattelanhédnger, 2 Leitungs Bremssystem, Kombizylinder,
Doppelléseventil & Anhangerbremsventil

|_lJ




EB+ Technische Spezifikation L3 EYEE

Sattel-/Zentralachs Anhdnger - 2M VENTIL/ECU

EINHEIT
ABS + El. ALB + CAN Gerat mit 2M-Modulator
Material: Kunststoff
Masse: 4,2 kg
Betriebsdruck: Luft O — 8,5 bar (9,5 bar max.)
Betriebsspannung: 24Volt DC (19V Min. bis 32V max.)
Stromaufnahme: 2,2 A (max.), 0,4 A nominal bei
Bremsbetétigung
Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
Abweichung der Einbaulage +15°
Empfohlene
Befestigungsschrauben: M8 x 1,25-6H, Drehmoment 15Nm
r— Luftfedanrg M16 x 1.5 (41]
L]
I6¢
Ih
£h B0 WAX !
T
L. 174 WY o Baugruppe Teile-Mr.
Kermhlisen
Crim DOrange Bl Slewer M1Ex 1.5 (d)
d
] = ' ERTT
™ EGU Teila-Hr, !
3 % Zubuhr MAG % 1.5 21] 3w Zufube M16 x 1,5 (22 Behditar M22 x 1,5 (1)
System OE Bestellnummer AM Bestellnummer Anmerkung
4S/2M (5 AUX) 810 001 303 - Ersetzt 810 001 301/302
4S/2M (5 AUX) 810 006 301 - Mit internem Stability Sensor
2S/2M (3 AUX) 810 005 301 - Ersetzt 810 012 001
2S/2M (3 AUX) 810 007 301 - Mit internem Stability Sensor
2M ECU 950 800 201
2M ECU 950 800 204 Mit internem Stability Sensor
2M Modulator 950 800 302
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33 (113 EB+ Technische Spezifikation

Sattel-/Zentralachs Anhdnger - 2M
VENTIL/ZWEIWEGEVENTIL/ECU EINHEIT
ABS + El. ALB + CAN Gerat mit 2M-Modulator und

Zweiwegeventil
Material: Kunststoff
Masse: 5,35 kg
Betriebsdruck: Luft O — 8,5 bar (9,5 bar max.)
Betriebsspannung: 24Volt DC (19V Min. bis 32V max.)
Stromaufnahme: 2,2 A (max.), 0,4 A nominal bei
Bremsbetatigung
Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
Abweichung der Einbaulage £15°
Empfohlene
Befestigungsschrauben: M8 x 1,25-6H, Drehmoment 15Nm
Luftfedenng M1E6 x 1,5 (41)
?h B0 MAY —=
i i ..; -
f= P14 WK -
FennhiEen

Slevs MG x 1,5 (4)

Grin  Cranga  Blau

Baugrupoe Teig-fe

MRy =

= ECL) Tadla-he !
BendllerMz2x 1541
] " Federbramsas
4w Zufubr M16 x 1,8 21) % SN Y et M16 % 1,5 23) |
Fpsishelbramee
M1Ex 1,54011)
System OE Bestellnummer AM Bestellnummer Anmerkung
4S/2M (5 AUX) 810 009 302 -
4S/2M (5 AUX) 810 009 301 - Mit internem Stability Sensor
25/2M (3 AUX) 810 008 302 -
2S/2M (3 AUX) 810 008 301 - Mit internem Stability Sensor
2M ECU 950 800 201
2M ECU 950 800 204 Mit internem Stability Sensor
2M Modulator 950 800 305 Mit integr. Zweiwegeventil
Zweiwegeventil 950 800 501




EB+ Technische Spezifikation L3 EYEE

Sattel-/Zentralachs Anhdnger - 1M VENTIL/ECU

EINHEIT
ABS + El. ALB + CAN Gerat mit 1M-Modulator
Material: Kunststoff
Masse: 3,2 kg
Betriebsdruck: Luft 0 — 8,5 bar (9,5 bar max.)
Betriebsspannung: 24Volt DC (19V Min. bis 32V max.)
Stromaufnahme: 1,6 A, (max.), 0,4 A nominal bei
Bremsbetétigung
Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
Abweichung der Einbaulage +15°
Empfohlene
Befestigungsschrauben: M8 x 1,25-6H, Drehmoment 15Nm
i
r
- .5 W - Luftfedarung B16 = 1.5-64 (41)

. Fufubr L - 4 Fufuhr
o LI M1ExR156H [2) Bahiliter M6 x 1.56H (2]
22 % 1, 5-8H (1) —t

System OE Bestellnummer AM Bestellnummer Anmerkung

2S/1M (5 AUX) 810 001 102 - Ersetzt 810 001 101

2S/1M (3 AUX) 810 004 101 = Ersetzt 810 013 101

25/1M (1 AUX) 810 003 101 - Ersetzt 810 013 001

1M ECU 950 800 201

1M Modulator 950 800 303

I EEEE———— 83



33 (113 EB+ Technische Spezifikation
Sattel-/Zentralachs Anhdnger - 1M

VENTIL/ZWEIWEGEVENTIL/ECU EINHEIT
ABS + El. ALB + CAN Gerat mit 1M-Modulator und

Zweiwegeventil
Material: Kunststoff
Masse: 3,65 kg
Betriebsdruck: Luft O — 8,5 bar (9,5 bar max.)
Betriebsspannung: 24Volt DC (19V Min. bis 32V max.)
Stromaufnahme: 1,6 A, (max.), 0,4 A nominal bei
Bremsbetatigung
Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
Abweichung der Einbaulage £15°
Empfohlene
Befestigungsschrauben: M8 x 1,25-6H, Drehmoment 15Nm
260 MAK —= =
H.5
57.5
= T3 Mr = Baugruppe Tade-Nr.
1
Kennhidsen Stewsr M16% 1,504 ——— T 1BSE MAX Luftfaderung M16 1 1,5 ¢41)
Grin  Crange  Blau L 418 F 418

w7a5 | 1328 10135
iTh !
T M i
| ! f
T Fi 3
2875 L e _L
= i
ECLI Teile-Nr. 6 x Dufuhe / J !
o 2005 MIEX 150/ Featsisibremee b, 20M o M16x15 (2}
15 JOMIB Sy s M| | o5g
554 Behdher Fadaroremse 5.8
544 Mg = 1,5 (1) M1E % 1,5 (23)
System OE Bestellnummer AM Bestellnummer Anmerkung
25/1M (5 AUX) 810 007 101 -
2S/1M (3 AUX) 810 006 101 =
25/1M (1 AUX) 810 005 101 -
1M ECU 950 800 201
1M Modulator 950 800 306 mit integr. Zweiwegeventil
Zweiwegeventil 950 800 501




EB+ Technische Spezifikation L3 EYEE

Deichselanhdnger - 2M VENTIL/HAUPT-ECU

EINHEIT

2M

ABS + El. ALB + CAN Gerat mit 2M-Modulator

Material: Kunststoff

Masse: 4,2 kg

Betriebsdruck: Luft O — 8,5 bar (9,5 bar max.)

Betriebsspannung: 24Volt DC (19V Min. bis 32V max.)

Stromaufnahme: 3,8 A (max.), 0,8 A nominal bei
Bremsbetétigung.

Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C

Abweichung der Einbaulage +15°

Empfohlene

Befestigungsschrauben: M8 x 1,25-6H, Drehmoment 15Nm

— Lufederang M16 x 1.5 |41}

I

1k

76 B0 WAY

Sauryupps Teike-Nr.

Eerriiilsan |

P=—1 B3, 50 WiX -—

@rin  Orangs  Blaw Sheeigr MG 2 1.5 (4]

3 3 Zufr M6 x 1,5 1) 3 % Zulnr M1G x 1,5 (22 Behaiar M2Z % 1,5 (1)
System OE Bestellnummer AM Bestellnummer Anmerkung
Haupt-Einheit 810 010 002 - Ersetzt 810 010 001
Haupt ECU 950 800 202 Nur fr 3M-Systeme
Haupt-Modulator (2M) 950 800 302 Nur fir 3M-Systeme
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EINHEIT

33 (113 EB+ Technische Spezifikation

Deichselanhdnger - 1M VENTIL/ZUSATZ-ECU

ABS + El. ALB + CAN Gerat mit 1M-Modulator

Material:

Masse:

Betriebsdruck:
Betriebsspannung:
Stromaufnahme:
Betriebstemperatur:
Abweichung der Einbaulage
Empfohlene
Befestigungsschrauben:

B NAK ~=f |

ECL) Tk, |

System
Zusatzeinheit

Zusatz ECU
Zusatz-Modulator (1M)

Kunststoff

3,2 kg

Luft 0 — 8,5 bar (9,5 bar max.)
24Volt DC (19V Min. bis 32V max.)
Siehe 2M HAUPT-ECU EINHEIT
-40°C bis +70°C

+15°

M8 x 1,25-6H, Drehmoment 15Nm

3 8 Lufuty

Ti-rdaran |

Amerupps Tele-tr 5' = Shors- B oy

UES MY ——

Migx 158 Bl i o 15 A ?lﬂ,.l:
|| e MEsS wE T PG 15 L
1745 564
:b'! J— - = 5.‘ a
M g
OE Bestellnummer AM Bestellnummer Anmerkung
810 011 001 -
950 800 203 Nur fir 3M-Systeme
950 800 304 Nur fur 3M-Systeme




ZLIEESEBENE| M EBS SYSTEM

ISO 7638
ISO 1185 “ |
(24N) !
=] :
6 g
e

Pos. Benennung

EB+ Hinweisschild

ISO 7638 — 7-polige Steckdose
Stopplichtstromversorgungskabel — 1SO 1185 (24N)
Anhéangerbremsventil
Druckschaltereinheit ~ Einbau Option
EB+ Info Centre

EB+ ECU und Modulatoren

Sensor

Polrad

COLAS®

11 ILAS®-E

12 Bremsbelag-Verschleil}sensor

13 EB+ Stability

OO U WN —

—= O
o
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EBS SYSTEM

Installationsmdglichkeiten fiir Sattel- und

Zentralachs-Anhdnger

B T oy | o0 | oo
Gs) Go (| (DGEmD
x
_ @] | e
) e ()| eEwmo
-
= ) [s1a
-
7]
™ (18] (s8] | } [ | (@] [ |
)
i .-
g ET C O EaC
f ] (=8
] s
; B e T o0 oo T oew
E1B (me) | ) (sm] )
jﬁ * =
(O B (D)
g () (=8]
= [ ) [(sa)
@ -
o 518 [518] | | | |818] [ |
= = e
2 [51a | (sia) ] ()
H ) Ga)
51a)

+ Jede Achse ohne direkt gesteuerte
Réder kann eine
Liftachse sein.

» Jede Achse kann eine Lenkachse
sein.

Schaltbild
MODULATOR ECU
W
2
1

+ Jede Achse ohne direkt gesteuerte
Rader kann eine
Liftachse sein.

« Jede Achse kann eine Lenkachse
sein.

Schaltbild

|~ MODULATOR

- 2 =
l<— ECU




Installationsmdglichkeiten fiir Sattel- und

Zentralachs-Anhdnger EBS SYSTEM
Seitenweiser Einbau
i § T W T ow 1T ow | |TT vUew | oug!
518 | si8 | | | { | | s18] ( ]
=" =]
® “ 21 ® _&I- 21 j e -GI- 21
£ orizz I FFL all22
8 (s1a] G| OOEyCD
>
©
£ C_J
= B Ty
Q [ 21
oIz
= () (]
£
&y
o (218 ] (s18) [ ] [ | [s18] ( ]
® _l}l- 22 ® _51- 22 ﬂ ® 22 j
21 21 21
m JE JET P
£ (s12) (s1a] G
2 |
i.E | (518 ]
3 e
w L 71
of =]
) [ 81A
2 51B | [528) () (=8]) (=28
8 [ =t ] .
g o (21 ® 21 jIJ
! szl 2
=2 (] (s1a] (52a]
£
7]
- . (818 ] [ s2B [ ] [s1B] [s28}
if - B Ty = = 2 73
3 £1 21
s S=]
§ B2A ( | [s1a ] [ 52a ]
+ Es kann eine beliebige (jedoch max. eine) direkt gesteuerte
Achse geliftet werden.
+ Jede Achse ohne direkt gesteuerte Réder kann eine
Liftachse sein.
+ Jede Achse kann eine Lenkachse sein.
Schaltbild
T EPRVs
- I
~— ECU
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@ EBS SYSTEM Installationsmdglichkeiten fiir Sattel- und

Zentralachs-Anhdnger

Achsweiser Einbau ASC vorn, SL hinten

=] P T ©9 || | @09 | OO0

(518 ) (528 ) [s18) () (=28 )
G a_:; 4:1_5—;:

c & 2 22 1 [ ] 2221x
2] <ha> s e ;
3 :*’x“‘ | 514 ) [EA_] :}f = ( = )
g N2 > ahhmli - S1A S24
<
5 (O G2 G=)
B "_h,
& zzzi;'z:
ff‘;ﬂj\} _DJ T
a> () Gn) Go)

45/2M

]
=%
m
—
o
Fud
o
" —
i
pury
m
o P
—
]
-k
(i}

b

E]t?j
ezt
5
i 4

a1

i

VY
(EX

ECU - Einbau vorn

o
ST | (s1a] [ s2a

+ Sensierte Achsen kénnen nicht geliftet werden.

+ Jede Achse ohne direkt gesteuerte Rader (unsensiert) kann
eine Liftachse sein.

« Jede Achse kann eine Lenkachse sein.

N1-N4 Von Haldex oder vom Fahrzeughersteller festgelegte
Optionen.

N1 Adaptive Oberfldchenregelung 21

N2 Select low 21

N3 Adaptive Oberfléchenregelung 22 Schaltbild

N4 Select Low 22 EPRVs ECU
FaN V4
2021

T 1
190 | —



Installationsmdglichkeiten fiir Sattel- und EBS SYSTEM @

Zentralachs-Anhdnger

Achsweiser Einbau ASC hinten, SL vorn

—e® T @0 | T @oe T OO0
[s18 ] ( ) (528
=
L ] 222 4
: Q> Gt
g ‘C(Hd}- [s1a ) | ) (s2a)
=) G&) (O
o s &
L 2 2]2 4 @ |?”1
{”r:;} — rﬁﬁ; o -EJ =
= ~’i1:} :':r-T-;f_‘;- S1A s2a | | )
ﬁ o
¢ s ) () (s=28)
N,
] 21)2 2
€ N> o
E ﬂhﬂi} s1a | | | [ s2a
K Ge) Ga) ()
fﬁ —I]-I i _I].]
L E:‘ ® E 2
f@} QN> ol
G G |a oD

- Sensierte Achsen kdnnen nicht geliftet werden.

+ Jede Achse ohne direkt gesteuerte Rader (unsensiert) kann
eine Liftachse sein.

» Jede Achse kann eine Lenkachse sein.

N1-N4 Von Haldex oder vom Fahrzeughersteller festgelegte
Optionen.
N1 Adaptive Oberfléchenregelung 21
N2 Select low 21
N3 Adaptive Oberfléchenregelung 22
schaltbild N4 Select Low 22

EPRVs ECU
2,
FaN Wi

2221M

1
I 91
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@ EBS SYSTEM Installationsmdglichkeiten fiir Sattel- und

Zentralachs-Anhdnger

Seitenweiser Einbau

T @ T " 1. e ] oW | oo T oon
(s18) ) I | CO (s (C]
; 1= « BEP |, "B
= 14 ew (| COewo
: O G®
; . B
o=
= () (=1a]
ﬁ (218) GeCJ| COGEeC ]
3 | L EP
& & | ° ¢ Tk
2 (e1a ) | COERC]
5 CGe
2 I
]
P 518 | (528 L ) (s8] (s28)
5 o o =
& o= AT
= § [s1a ] [ 524 ] (] (s1a] (52a)
o
? o (si8) (s8] | [__] (18] (s
. EP |, LA
g (s1a] [52a) () (4] (E2a)

N1 — Alle Sensoren mussen an die Haupt ECU
angeschlossen sein.

Schaltbild
o MODULATOR

=— Haupt ECU

= _I—— Zusatz ECU

1T Z F  \MODULATOR

192 [ EEEEEEE—————




Installationsmdglichkeiten fiir Sattel- und EBS SYSTEM w

Zentralachs-Anhdnger

4S/3M - Seitenweiser Einbau

o0 U SO L mmEm N1 — Haupt ECU wird an 21/22 angeschlossen. Alle Sensoren
mussen an die Haupt ECU angeschlossen sein.
f31E] [ EEEI-] (s8] (s28]) [ ] N2 — Direkt geregelte Réder, die an 21/22 angeschlossen sind
- 7] durfen nicht geliftet werden.
L Hn (71} N3 — Zusatz ECU wird an 2 angeschlossen und ist tiber die Haupt
3 o ECU mitgeregelt.
l*”‘- | [59-"1 (B1a | [s2A] | | Zusatz ECU zeigt nach hinten, kann aber vorne, rechts/links
eingebaut werden, da Modulator 2 prinzipiell Select Low-
[84B) (5= [s18) [ ) [s28)] geregelt ist.
.H s N4 - Sensierte Rader an Modulator 2 kénnen geliftet werden.
Y E_' . _DIEE Jede Achse ohne direkt geregelte Rdder kann eine Liftachse sein.
(31a) [B2a) (3a) [ [saa)] Jede Achse kann eine Lenkachse sein.

45/3mM
ECU-Einbau links

w
I- i
3l

Schaltbild
P, ol Z2=__ MODULATOR
Eal [ | [(E=A) _21_7
E\Haupt ECU
[ | [BiB | | 62B ]
i -0 1
o b | 2 Il
. = I - T
[ RETIREDY / Zusatz ECU
MODULATOR

4S/3M - Seitenweiser Einbau

T O0w T ove N1 — Haupt ECU wird an 21/22 angeschlossen. Alle Sensoren
[ﬂ:iH. mussen an die Haupt ECU angeschlossen sein.
315] ) I- N2 — Direkt geregelte Rader, die an 21/22 angeschlossen sind

" ~ durfen nicht geliftet werden.
N3 — Zusatz ECU wird an 2 angeschlossen und ist tiber die Haupt

L
- ECU mitgeregelt.
EORED 1 i . . .
J = (518 ] [ 2a) l Zusatz ECU zeigt nach hinten, kann aber vorne, rechts/links
— : : eingebaut werden, da Modulator 2 prinzipiell Select Low-
\8 B] [SEE [EB* l ) (528 )] geregelt ist.
"' == e N4 - Sensierte Rader an Modulator 2 kénnen geliftet werden.
. o [:f T4 8
) , EH >
=| & [S1A ] [ EA [81a] [ ] (saa ]| Jede Achse ohne direkt geregelte Rader kann eine Liftachse sein.
i é Jede Achse kann eine Lenkachse sein.
# 3 (s} [  |[s8)
] i H H | Schaltbild
Sra ==
(Ea) () (528) a1k aurtECU
= 2 2 =~ MODULATOR
k. 524 |
- |-:--|II 1
L] | :l
Ry EH .
| RENIEY / Zusatz ECU
MODULATOR
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Seitenweiser Einbau

EBS SYSTEM

Installationsméglichkeiten fiir

Deichselanhdnger

B o oo
(58) (s28) ()
R
e
. g lEE
S| (s1a]) (s2a) ()
¥
ﬂg (s1B] (s2B) (s1B) [ ] (s2B)
o T =
zlx E‘ﬂ zll _nl'“i-l
= o gl
(51A | S24 (s1a]) [ ) (s2a)
= o
(s18) (s28) ()
-']_I| _']122
|
) .
5| e (=8 ()
E G® (O B
_T 77| ﬂ_lx 27
2 |t 2
=] T le=iy]
(s1a) () (s2a)

N1 — Haupt ECU wird an 21/22 angeschlossen. Alle Sensoren
mussen an die Haupt ECU angeschlossen sein.
N2 — Zusatz ECU wird an 2 angeschlossen und ist tber die Haupt

ECU mitgeregelt.

Zusatz ECU zeigt nach hinten, kann aber vorne, rechts/links
eingebaut werden, da Modulator 2 prinzipiell Select Low-

geregelt ist.

Jede Achse ohne direkt geregelte Réder kann eine Liftachse sein.
Jede Achse kann eine Lenkachse sein.

Schaltbild

22

-7 MODULATOR

21

\Haupt ECU

|
Ell
T

\ Zusatz ECU

/

MODULATOR

e |



Rohrempfehlungen (seitenweiser Einbau) L33 E1E

2M System, Seitenregelung, 3 Achs-Sattelanhdnger — 2 Leitungs-
Bremssystem — Membranzylinder

22

4al | 4b 4c

it

Pos. Benennung Werkstoff MaBe Bemerkungen
1 Vorratsleitung Nylon 8X1
10X1/1,.25
12X15
2a Bremsleitung Nylon 8 X 1 vorzugsweise 2a = 1/3 der Anhénger-Gesamtlange

10 X 1 Alternative

10 X 1,25 Alternative
2b Bremsleitung Nylon 12 X 1,5 vorzugsweise

10 X 1 Alternative

10 X 1,25 Alternative

3a Luftbehalterleitung 12 X 1,5 vorzugsweise
15 X 1,5 Alternative

3b Luftbehalterleitung Nylon 15X1,5 Moglichst kurz, max. 1,0 m.
18 X 2 Maglichst kurz, max. 4,0 m.

3c Luftbehalterleitung Nylon 10 X 1,25

4a Bremszylinder- Nylon 12X 15 4a und 4c von gleicher Lange,

4b leitung oder oder 4b moglichst kurz.

4c Gummischlauch 1.D. 11,0/13,0

5a Luftfederungsleitung Nylon 8 X 1 vorzugsweise

5b Verbindungsleitung Nylon 12 X 1,5 vorzugsweise

Luftbélge

Alle Rohre und Gummischlduche nach anerkannten
internationalen Normen.

Nylonrohr nach DIN 73378, Gummischlauch nach SAE 1402. Die
obigen MaRe gelten lediglich als Richtlinie.

Die tatsachlichen MaBe miissen dem jeweiligen Anhdnger
angepasst werden, um den Schwellzeitanforderungen des
Systems zu entsprechen.

Der Fahrzeughersteller ist letztendlich dafiir
verantwortlich, dass sein System den einschligigen
Vorschriften entspricht.

I E——— 195
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3333 (115 Brems- & Luftfederungsleitungsanordnung

2M System, Seitenregelung, 3 Achs-Sattelanhdnger - 2 Leitungs-
Bremssystem - Membranzylinder

Vorrat
o
e

o
- Bremse /9
2,

o

o
(-]
@

Benennung

Kupplungskopf Vorrat
Kupplungskopf Bremse
Rohrleitungsfilter
Anhéanger-Bremsventil
Druckluftbehélter
Entwasserungsventil
Priifanschluf

EB+, ECU und Modulatoren
9 Membranbremszylinder
10 Luftfederventil

11 Uberstromventil

12 Luftfederbélge

13 Simulieranschlul3

0N Ul WN —




Brems- & Luftfederungsleitungsanordnung H3:AE3 114

Seitenregelung
3 Achs Sattelanhénger - 2 Leitungs Bremssystem mit Trailer
Control Module - Kombizylinder

1 3
Vorrat 21
a‘i 1 2 22
'!..I.;J Cor
e '
J’c.'f 1-2
23
Bremse
1 2
Bl s Luftfederungs-
’ System

System

v
(-]
&

O NOoO U WN —

At
A NN — O

2
2
/m ul /12 1] /12

“‘*— - -
Luftfederungs-

Benennung

Kupplungskopf Vorrat
Kupplungskopf Bremse
Rohrleitungsfilter

Trailer Control Module
Druckluftbehélter - Bremse
Druckluftbehalter - Luftfederung
Entwésserungsventil
Priifanschluss

EB+ Einheit
Federspeicher-Brems
Membranbremszylinder
Wechselventil
Schnelldseventil
Simulieranschluss

I EEE—— 197
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3333 (115 Brems- & Luftfederungsleitungsanordnung

Seitenregelung
3 Achs-Sattelanhdnger - 2 Leitungs-Bremssystem - Kombizylinder

Luftfederungs-
System

e—e-ﬂ p 11 12 11 12

Pos. Benennung

1 Kupplungskopf Vorrat

2 Kupplungskopf Bremse

3 Rohrleitungsfilter

4 Doppelléseventil

5 Anhénger-Bremsventil

6 Druckluftbehalter

7 Entwésserungsventil

8 Prufanschlu

9 EB+, ECU und Modulatoren
10 Federspeicher-Bremszylinder
11 Membranbremszylinder

12 Wechselventil

13 SchnellentlGftungsventil

14 Simulieranschluf




Brems- & Luftfederungsleitungsanordnung - 2M L3Ry

Seitenregelung

3 Achs-Sattelanhénger - 2 Leitungs-Bremssystem - ohne
Anhéngerbremsventil

Vorrat

Luftfederungs-

'?rlﬂ
(e o
é Jﬁr %_\e System S—

[ 8
d +
p 1 12 11 12 E
— g

Benennung

b
(-]
&

Kupplungskopf Vorrat
Kupplungskopf Bremse
Rohrleitungsfilter
Doppelléseventil
Druckschalter Option
Druckluftbehélter
Entwésserungsventil
Prifanschlufl

9 EB+, ECU und Modulatoren
10 Federspeicher-Bremszylinder
11 Membranbremszylinder

12 Wechselventil

13 Schnellentltftungsventil

14 Simulieranschluf8

O~NO U WN —
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3393 (113 Brems- & Luftfederungsleitungsanordnung - 2M
Seitenregelung

3 Achs-Sattelanhdnger - 2 Leitungs-Bremssystem mit Trailer
Control Module, Kombizylinder

A
ey

1| 3
Vorrat ? | 21
g 2

22
12 |
23
Bremse
e 1,2
e 25 Luftfederungs-

¥

System

o
m
w
+ 9—34]}3 1l /12 1] /12
i
| & @& | el Luftfederungs- ﬁ

0/‘5"’

System

Pos. Benennung

1 Kupplungskopf Vorrat

2 Kupplungskopf Bremse

3 Rohrleitungsfilter

4 Trailer Control Module

5 Druckluftbehalter - Bremse
6 Druckluftbehélter - Luftfederung
7 Entwasserungsventil

8 Prufanschlufl

9 EB+, ECU und Modulatoren
10 Federspeicher-Bremszylinder
11 Membranbremszylinder

12 Wechselventil

13 SchnellentlGftungsventil

14 SimulieranschluB




Bremsschema - 2M - Nicht integriert AR

3 Achs-Sattelanhénger - 2 Leitungs-Bremssystem - Kombizylinder,
Doppellaseventil

Vorrat

Luftfederungs-
System

11 12 1 12

s
t
T

Pos. Benennung

1 Kupplungskopf Vorrat

2 Kupplungskopf Bremse

3 Rohrleitungsfilter

4 Doppellaseventil

5 Anhénger-Bremsventil

6 Druckluftbehalter

7 Entwésserungsventil

8 Prufanschlul®

9 EB+, ECU und Modulatoren
10 Federspeicher-Bremszylinder
11 Membranbremszylinder

12 Wechselventil

13 SchnellentlGftungsventil

14 SimulieranschluB




Bremsschema - 2M (Integriertes
EBS SYSTEM Zweiwegeventil), Trailer Control Module

Seitenregelung
3 Achs Sattelanhanger - 2-Leitungs Bremssysyem mit Trailer
Control Module - Federspeicherbremszylinder

1
Vorrat | 21

sl

.'g;i; 1 jm 2 22
“ - 12| 4 Luftfederungs-
Bremse System
1w 2

il

o’

R

+43

o e —-—w- —g—
AN 8 0B || ey Luftfederungs-

System

3
8

Benennung

Kupplungskopf Vorrat
Kupplungskopf Bremse
Rohrleitungsfilter

Trailer Control Module
Druckluftbehélter - Bremse
Druckluftbehlter - Luftfederung
Entwésserungsventil
Prifanschluss

9 EB+ Einheit

10 Federspeicherbremszylinder
11 Membranbremszylinder

12 Schnelléseventil

13 Simulieranschluss

ONOoO U WN —




Bremsschema - 3M - Sattelanhdnger L3 EYEUE

Seitenregelung

3 Achs-Sattelanhédnger - 2 Leitungs-Bremssystem - Kombizylinder-
Doppellaseventil

Vorrat

Luftfederungs-

b
(-]
&

Benennung

Kupplungskopf Vorrat
Kupplungskopf Bremse
Rohrleitungsfilter

Doppelléseventil
Anhénger-Bremsventil
Druckluftbehélter
Entwésserungsventil

Prifanschlufl

9 EB+ Haupt ECU und Modulatoren
10 EB+ Zusatz ECU und Modulatoren
11 Federspeicher-Bremszylinder

12 Membranbremszylinder

13 Wechselventil

14 Schnellentltftungsventil

15 Simulieranschluf3
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3PN (113 Luftfederungssystem-Leitungsanordnung

3-Achs-Sattelanhénger, COLAS® mit Ruckstellung auf Fahrniveau,
ILAS®-E, Luftfederventil

Pos. Benennung

Uberstrémventil
Druckluftbehélter
Entwésserungsventil
ILAS®-E
Luftfederventil
Luftfederbélge
EB+, ECU und Modulatoren
COLAS®
Luftfederbalge

0 Priifanschluf®

1 Simulieranschlul}
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U EIIDIER EBS SYSTEM

ISO7638

1ISO1185

DIAG

S1A |S1B | S2A

S2B | AUX1

AUX 2

AUX3 [ AUX4 | AUX5 |PSW

v

v

v

viviv

iV

v

VAR ArAr:

Schnittstelle

ISO 1185 1SO 7638

|

Info Centre

Rot_ (_+)

Schwarz(-)

Sensor S1A

1

(DIAG?) "v_'ﬂ
Pinﬁim
t ot

Sensor S2A

I

Schwarz (-) ===

|
g fclclon
B Sensoren
A'Sensoren

Installation Option

Druckschalter

Anhénger-
Bremsventil

LWS !

Rot (+)

Sensor S2B  Sensor S1B
_ = — EB+ Stability
/v NUR fiir
[ KN
» 2M Systeme
T BelagverschleiB-Anzeige
'u-.:_: -] ] ]
. F *
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Funktion

Das Haldex-INFO CENTRE ist ein am Fahrzeug montiertes
Diagnosegerét um z.B. Fehlercodes, Kilometerleistung, sowie
weitere in der Elektronik gespeicherte Daten, auszulesen.

Das INFO CENTRE ist standig mit der Elektronik verbunden.
Sobald die Elektronik tber ISO 7638 mit Spannung versorgt wird,
werden die entsprechenden Informationen im INFO CENTRE
gespeichert.

Das Haldex-INFO CENTRE besitzt eine interne Batterie, damit die
Informationen auch bei abgekuppeltem Anhénger (ohne
Spannungsversorgung) aus dem INFO CENTRE ausgelesen
werden kdnnen.

Folgende Informationen kénnen im INFO CENTRE abgefragt

werden:

INFO MENU Fehlercodes auslesen
Konfiguration
Steuerelektronik-Seriennummer
Fahrgestellnummer

DISTANCE MENU Kilometerzahler

Tageskilometer
Kilometer bis zum néchsten Service
Uhr (Zeit und Datum)

CHANGES MENU Service Festlegung
Service Intervall (Kilometer oder Tage)
Bremsbelagverschleissanzeige
Kennwort

TESTS Beladungszustand
Driicke
Réder (Sensor-/Kabeltest)
ALB-Hinweisschild Daten
Zusatzausgdnge
Bremsenprifung
Bremsbelagverschleissanzeige

Bedienung
Das INFO CENTRE umfasst eine LCD-Anzeige (Flussigkristall-
Display) und zwei mit Pfeilen gekennzeichneten Bedienknopfe.

Mit Hilfe des linken Knopfes (Zeigt einen nach rechts weisenden
Pfeil), kann durch die Untermentpunkte gescrollt werden,
wahrend der rechte Knopf (Pfeile auf/ab) zum Wechsel

der MenUpunkte bzw. zum Bestéatigen der Untermens
verwendet wird.



Information / Diagnose / Priifgerat

- . e Betriebsspannung: 24Volt DC
e ST 4 i Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
- B | o | N f
";il-‘i:,_? ., = - Installation: Agssen am Rahmen 'm|t
= =1 Direktanschluss an die ECU
o 1 i i N Empfohlene Befestigungsschrauben 2 x M6 x 1.00-6H,
T T § | L E T 12/13Nm
sllmbal ml e § °
— o
e
N
I : [ emrremw ), bl
! &'m o |
=
- |
e
L am |1 T
= 3 .\.' & _1 L B
Lédnge L (m) OE Bestellnummer AM Bestellnummer Anmerkung
6,5 815 001 101 OE Nummer verw.
6,5 815 013 001 OE Nummer verw. ADR (ohne interne Batterie)
8 815 001 121 OE Nummer verw.
24 815001 111 OE Nummer verw. o
S
[=
(&}
O]
O
I=
_ Information / Diagnose / Prifgerat -
: e Betriebsspannung: 24Volt DC
" & — Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
Bl | ", :" Installation: Aussen am Rahmen zum Anschluss

+ Am
L A
e
E
"}l
Lénge L (m)
0,5
0,5

g

OE Bestellnummer

815 010 001
815 014 001

an Chassis-Steckdose
Empfohlene Befestigungsschrauben 2 x M6 x 1.00-6H,

T 12/13Nm
rea
F- o
I« 2 o
1 (1 s | sreeeom ) 2§
W &
[} B
R | i
HE _
- WTTLCH [ E T
AM Bestellnummer Anmerkung

Fur Chassis-Steckdose
ADR (ohne int. Batterie) - Fur Chassis-Steckdose

OE Nummer verw.
OE Nummer verw.
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Funktion

Mit dem Softwarepaket DIAG+ kann man vom PC aus
Fehlercodes auslesen bzw. I6schen oder Parameter in die
Elektronik (ECU) des EB+ Systems eingeben und einen End-Of-
Line Test durchfthren.

Der PC-Adapter ,Interface II" ist die Hardware fur die
Kommunikation zwischen einem handelstblichen PC und den
verschiedenen Diagnoseanschliissen.

Fur den Anschluss an den PC bendtigt man ein Computerkabel
mit einem 9-auf-25-poligen Stecker fur die RS232-Schnittstelle
des Computers und ein Kabel fiir den Anschluss des Adapters an
die ECU des EB+-Systems.

Die Fahrzeugparameter werden in der ECU des EB+ Systems
gespeichert und bleiben auch nach Ausschalten der
Spannungsversorgung erhalten.

Systemanforderungen
Fur die DIAG+ Diagnosesoftware benétigt man einen PC oder
Laptop mit mindestens folgender Konfiguration:

« Prozessor: mindestens 486
RAM: 8 MB (empfohlen werden 16 MB)
Festplatte: 20 MB
Monitor: mindestens 640 x 480 VGA
Betriebssystem: MS Windows 95, 98, ME, XP, NT oder 2000

» AuBerdem benttigt man fur die Software-Installation ein
CD-ROM Laufwerk und far den Anschluss an den Adapter
eine serielle Schnittstelle (COM1).

Installation
Das DIAG+-Paket besteht aus dem Adapter, den Anschlusskabeln
und einem Transportkoffer.

Der Adapter besitzt eine Multifunktions-Leuchtdiode. Sie zeigt den
ordnungsgemdRen Betrieb des Gerdts folgendermalen an:

Rot: Spannungsversorgung (24V) der ECU des EB+-Systems
ist gewdhrleistet.

Grun:  Datentibertragung erfolgt

Anm.: Rot und Griin blinkt abwechselnd bei Verbindung

Anschluss Option 1

Stecker (1) vorsichtig in die COM1-Buchse des PC oder Laptop
einstecken. Schrauben festziehen. GRUNEN Anschlussstecker (2)
in die mit ,DIAG' bezeichnete Buchse an der ECU des EB+-
Systems einstecken.

Anschluss Option 2

Stecker (1) vorsichtig in die COM1-Buchse des PC oder Laptop
einstecken. Schrauben festziehen.

Anschlussstecker (2) in die am Chassis montierte Diagnose
Steckdose einstecken.

EB+-System mit 24 V Spannung Uber ISO 7638 versorgen. Jetzt
musste die Leuchtdiode am Adapter Rot leuchten. Wenn nicht,
Anschliisse prifen.

Leuchtdiode

Griiner
AnschluBstecker
‘DIAG’

COMH1 \
- T O] Tz ' _':._":I&Eg%jl:

=N

a

1 2 —=ETETTTIIE
Haupt ECU

Sattel-/Zentralachs Anh.

Alternative Positionen
/\

Montierte
Kabeleinheit

ITT—e /t 'TEH. .
1 2 tr

COM AnschluB Diagnose Steckdose

am Rahmen montiert

Software

Anmerkung: Man kann die Software auch installieren, ohne die
DIAG+-Hardware anzuschlieBen. Dann stehen allerdings keine
Daten zur Verfugung.

Starten Sie den Rechner. Legen Sie die DIAG+-CD in das CD-
ROM Laufwerk. Befolgen Sie die Anweisungen am Bildschirm, um
die Software zu installieren.

Anm.: Um mit EB+ arbeiten zu kénnen, muss es angeschlossen
sein und Uber I1SO 7638 mit Spannung versorgt sein.

Die Dateien werden in das Verzeichnis
C:\Programme\Haldex\Diag+ kopiert.

AuBerdem werden noch folgende Ordner erstellt:
C:\Programme\Haldex\Diag+\DTC Reports
C:\Programme\Haldex\Diag+\ECU Setup files
C:\Programme\Haldex\Diag+\EOLT Reports

Die Installation ist nun beendet. Installations-CD an einem
sicheren Ort aufbewahren, falls die Software spéter neu installiert
werden soll.
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Abmessungen Diagnose, ECU Parametrierung und End of line Test (DIAG+) Kit
: : far Computeranschluss
]l Mlﬁ Anschluss: COM Seriell RS232 oder Gber USB an Converter
s e (empfohlen: RS 450-3238)
A - ECU Anschluss PC Sperzifikation:  Prozessor: 486 oder hoher
_____ RAM: 8 MB (16 MB empfohlen)
e Festp|atte: 20 MB

E Monitor: 640 x 480 VGA min.
= dﬁm Betriebssystem:  MS Windows 95, 98, ME,
: XP, NT und 2000

B - Chassis Steckdose

e
Optionen
Typ OEM Bestellnummer AM Bestellnummer Anmerkung
A+B 815 001 001 OE Nummer verw. Kit fiir ECU und Chassis Steckdose
- - Kabel - ECU Anschluss an Interface
- Lénge L (m) OE Bestellnummer AM Bestellnummer
| = 6,5 814 001 601 OE Nummer verw.
. ‘ | i L = 15 814 001 611 OE Nummer verw.
e 20 814 001 621 OE Nummer verw.
] - .
L Kabel - Chassis Steckdose an Interface
L Lénge L (m) OE Bestellnummer AM Bestellnummer
| L1 ki 6,5 814 011 001 OE Nummer verw.
b - 15 814 011 011 OE Nummer verw.
=

Schnittstelle (Dongle)

815 001 401 OE Nummer verw.

Chassis Steckdose
Diagnose-Anschluss tber Chassis Steckdose

1 Entspricht IP67 (BS EN 60529) bei Verwendung der EB+ ECU
B+ Kabelmaterial: PUR
ECU Anschluss: Grun
2 Ausgang: 24V, 1,5 Amp
CAN HI Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
2.5V
Optionen
Lange L (m) OE Bestellnummer AM Bestellnummer
2,5 814 010 011 950 800 462
5 814 010 021 950 800 463
6,5 814 010 001 950 800 461
15 814 010 031 950 800 464
Abmessungen
g2 REF g1 .0 REF

| K
T -
SN CH

P Yy

%r[

i
: | |
1 |
ﬁ : % = | i
- R-1 T L= -]
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Verwendung

Diagnose kann auch tber die ISO 7638 Steckverbindung erfolgen.
Das Diagnosekabel wird einfach mit der am Fahrzeug
vorhandenen Chassis-Steckdose verbunden.

EMCROMTAGE
{:;’I.:'i?l-:}- il i o

PRETINTE

Optionen
815 018 001 OE Bestellnummer verw.
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Verwendung

Die Anfahrhilfe ermdglicht das Anheben der vorderen Liftachse
bei beladenem Fahrzeug, um die Antriebsachse des
Zugfahrzeuges zusétzlich zu belasten.

Geschwindigkeitslimit und max. Achslast kdnnen tber DIAG+
entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen programmiert
werden.

z|1*. -:.' [ — |

(]
=
=

p -
e

o)
o

c
<

AR EL LARGCE éreri
BESTELL-N T
|~ ME S [z-rEAE | 5 - 4] WERTI
] ~ r
!--lh Bl i . [11] B [11] Fal @

Optionen
OE Bestellnummer AM Bestellnummer
815 020 001 OE-Bestellnummer verw.
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Funktion '-I-':Il-n-m-rhuhmu.q “'#'
FLEET+ ermoglicht die Auslesung wichtiger Betriebsdaten. Diese Poa L x
werden grafisch, ohne zusétzliches Programm, angezeigt. Es ist e 'S 2 |
auch moglich detaillierte Informationen der Fahrzeug- Historie [ ]
auszuwerten. Z.B. ist es ausserordentlich hilfreich zu wissen, wie [
oft gebremst wurde, mit wieviel Beladung gefahren wurde und ) ]
wie oft die Stability Funktion arbeiten musste, bei I i
Beanstandungen, wie "Beldge veschleissen zu schnell". ! E— e
L] » B
Einbau
Fleet+ kann auf jedem handelstiblichen PC zum Auslesen der
EB+ Fleet Log Daten betrieben werden. Fir den Anschluss an den  srersemmmer "y
PC benttigt man ein Computerkabel mit einem 9- auf-25-poligen % -
Stecker fur die RS232-Schnittstelle des Computers und ein Kabel = nebblonrrlloes E
fur den Anschluss des Adapters an die ECU des EB+-Systems. Die - i
Verwendung eines USB-Adapters ist ebenso maglich - empfohlen s
wird 'Roline' (RS 450-3238). Die Fahrzeugdaten werden in der vt =
EB+ ECU gespeichert und bleiben auch nach Ausschalten der .
Spannungsversorgung erhalten. II ;
Systemanforderungen . B LA
Zum Anschluss des DIAG+ Kabels wird ein PC oder Laptop mit
folgenden Mindestanforderungen benétigt:
. A i | P Pt o i | =
+ Prozessor - mindestens 486 = ' =
* RAM: 8 MB (empfohlen werden 16 MB) = F — E f
+ Festplatte: 20 MB L
+ Monitor: mindestens 640 x 480 VGA A :
* MS Windows 95, 98, ME, XP, NT oder 2000 I“ i
AuRerdem benétigt man fur die Software-Installation ein CD-ROM e ‘,__'_:.'_-_."_ ::: A r
Laufwerk und fiir den Anschluss an den Adapter eine serielle _ =
Schnittstelle.
A i | P Pl 0 r =
i X
3 _ —
[ |
[
=k
f i »
« @ r— - > B




Bremsbelagverschleiss-Anzeige LAY

Kabelbinder-Befestigungspunkte Bremsbelagverschleiss-Anzeige — Standard
K= R : : Zur Erkennung wenn Bremsbeldge verschlissen sind.

= I T a5 Entspricht IP67 (BS EN 60529) bei Verwendung der EB+ ECU
""’!“"I _ = —f—= A v und erfiillt die ADR-Bestimmungen Klassen 2 bis 9
— B B, Kabelmaterial: PUR
LLd 1 [AESIITIEE: LWS | . ECU Anschluss: Blau
1 Kabelbinder : .
Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
¥ Empfohlene
[ | Befestigungsschrauben: M6 x 1.00-6H, T 12/13Nm oder
A Kabelbinder
AUX ﬁﬁ =" ){|[\\ " ~——OllF" Sensor1
Sensor 6 CE1 1N = :-":.""" 1 R {ITl]F Sensor2
Sensor 5 I — A {I{[[E» Sensor3
] ﬂ”. Sensor 4
Optionen
Kabelldngen (m)
Sensor 1 Sensor 2 Sensor 3 Sensor 4 Sensor 5 Sensor 6 Aux OE Bestellnummer AM Bestellnummer
2,5 35 4,5 4,5 3,5 2,5 2,0 815 015 001 OE Nummer verw.
- - o -
Verldngerungskabel
'::ﬂm 4 ! T—1 .E‘p. ¥ Linge L (m) OE Bestellnummer AM Bestellnummer
b ) .- 3 814 007 101 950 800 491
5 814 007 111 950 800 492
Verschluss-Stopfen
027 5260 09 OE-Nr. verw.
Hi. | g 0. Kabelbinder
Ll ow f Y e Bremsbelagverschleiss-Anzeige — Meritor
W] '-lll‘E[l.'ﬂ.E.ﬁl i Skl ! Zur Erkennung wenn Bremsbelage verschlissen sind.
“NOnnnnnT ; Entspricht IP67 (BS EN 60529) bei Verwendung der EB+ ECU
. | O R ¥ und erfllt die ADR-Bestimmungen Klassen 2 bis 9
_U [ | 1 : Kabelmaterial: PUR
-'_,-: WA Kabelbinder-B'ef'estigung'sp.unkte ECU Anschluss: Blau
wi g ."'::" | "'?:‘-. o~ . .
o [IEEEN— )/ § - ﬂ Sensor 1 Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
: E_ T =) N T H Empfohlene Befestigungsschrauben: M6 x 1.00-6H, T 12/13Nm
ensor 6 y 8 ok _— -._;_l LA - = |8 Sensor 2

oder Kabelbinder

Sensor 4

g L k
Sensor 5 " - ey '-I H{: - = I Sy
o — W - ] ensor 3
LWy S

Ausschliesslich an AUX 4 anschliessen

Kabelléngen (m)

Sensor 1 Sensor 2 Sensor 3 Sensor 4 Sensor 5 Sensor 6 Aux OE Bestellnummer AM Bestellnummer

2,5 3,5 4,5 4,5 35 2,5 2,0 815 016 001 OE Nummer verw.
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Nachrustbarer Stability Sensor um Stability Funktion bei
vorhandenem EB+ zu erhalten.
Entspricht IP67 (BS EN 60529) bei Verwendung der EB+ ECU

Kabelmaterial: PUR

ECU Anschluss: Blau
Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
Empfohlene

Befestigungsschrauben: 2 x M6 x 1.00-6H, T 12/13Nm fur
Halterung mit mindestens 3mm Starke

Abmessungen

i

fg————— TRIPE[ ) ————m

Ausschliesslich an AUX 5 anschliessen
Ausschliesslich fiir 2M Sattelanhénger

Optionen
Ladnge L (m) OE Bestellnummer AM Bestellnummer
2,5 815 012 001 OE Nummer verw.

w
T




ISO7638 Steckdose Und Kabelanschluss H3:3EYAAL

Anschluss Details Stromversorgungskabel mit Steckdose gemal3 1ISO7638 + CAN
150 Pin 6 4SO Pin’5 Entspricht IE67 (BS EN 60529) bei Verwendung der EB+ ECU
CANHI . WARN- Kabelmaterial: PUR

LEUCHTE ISO Steckdose: Schwarz
SO Pin7 :
CSA?J ng -ISO Pin 2 ECU. Anschluss: Blau
B+ IGN Betriebsspannung: 24V
-ISO Pin 4 Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
B- -ISO Pin 3
B-IGN
-1SO Pin 1 P
~ Optionen
Lange L (m) OE Bestellnummer AM Bestellnummer
6 814 003 151 950 800 406
9 814 003 131 950 800 404
-ISO Pin 1- -ISO Pin 2- 12 814 003 101 950 800 401
(ROT) (SCHWARZ) 14 814 003 141 950 800 405
16 814 003 111 950 800 402

-1SO Pin 7- .ISO Pin 3- 18 814 003 121 950 800 403

(WEISS/BRAUN) (GELB)

-ISO Pin 6- -1SO Pin 4-

(WEISS/GRUN) (BRAUN)

-ISO Pin 5-
; (WEISS)
Abmessungen

Anschluss Details 1SO7638 Stecker und Kabelanschluss
Stromversorgungskabel mit Stecker gemal3 ISO7638 + CAN
-1SO Pin 6 4SO Pin 5 - ]
CANHI e WARN. Entspricht IE67 (BS EN 60529) bei Verwendung der EB+ ECU
i 4 LEUCHTE Kabelmaterial: PUR
-1SO Pin 4 .
o 150 Pin 2 ISO Stecker: Schwarz
B+ IGN ECU Anschluss: Blau
gi% tig 7 SO Pin 3 Betriebsspannung: 24V
B-IGN Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
-1SO Pin 1
B+ .
Optionen
-ISO Pin 2- = ] -ISO Pin 1- Linge L (m) OE Bestellnummer AM Bestellnummer
(SCHWARZ) (ROT) 9 814 004 101 950 800 411
4SO Pin 3- 4SO Pin 7- 12 814 004 111 950 800 412
(GELB) (WEISS/BRAUN)
ISO Pin 4- -ISO Pin 6-
(BRAUN) (WEISS/GRUN)
-ISO Pin 5-
(WEISS)
Abmessungen

%Fj{ 1 ERE. ’ Iﬂ”
== == ‘g
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Zusatzstromversorgungskabel zum Anschluss an das Bremslicht
gemaR 1501185 (24N)
Entspricht IP67 (BS EN 60529) bei Verwendung der EB+ ECU

Anschluss Details

Kabelmaterial: PUR Ror o rmA - geones-pin®)
| §
ECU Anschluss: Orange 1SO1185 Pin 1- (1501185 - Pin 4)
Betriebsspannung: 24V WEISS B
Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
Abmessungen
Optionen I 5
16 -
Lange L (m) OE Bestellnummer AM Bestellnummer —: i Iil— - 0 REF -
4 814 002 231 950 800 424 i | = ’
6 814 002 221 950 800 422 | ¥ W —3 [-E 1 B2
9 814 002 241 950 800 425 i W e [ ]:—JL--' i
12 814 002 201 950 800 421 s Ll -
16 814 002 211 950 800 423 i i i =
ol = N —r
b= =TS
3M Verbindungskabel Anschluss Details
Verbindungskabel zwischen Haupt- und Zusatz-ECU bei 3M-
Systemen
Entspricht IP67 (BS EN 60529) bei Verwendung der EB+ ECU
Kabelmaterial: PUR
ECU Anschluss: Rot
Betriebsspannung: 24V
Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
Optionen
Lénge L (m) OE Bestellnummer AM Bestellnummer
2 814 001 011 950 800 472
5 814 001 021 950 800 473
8 814 001 051 950 800 476
10 814 001 041 950 800 475
12 814 001 001 950 800 471
14 814 001 031 950 800 474
Abmessungen
o =
f31.0 REF o A1.0REF |
- . 4
) e
b= b1 e [
i 0 Lo 0 oD
RN & T e
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Anschluss Details Fur Radsensoren
Entspricht IP67 (BS EN 60529) bei Verwendung der EB+ ECU
SCHWARZ BRAUN Kabelmaterial: PUR
ECU Anschluss: Schwarz
Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
Abmessungen

| i '
i
3 P
o U
L~
Optionen
Lange L (m) OE Bestellnummer AM Bestellnummer
2 814 004 421 950 800 442
3 814 004 401 950 800 441
6 814 004 411 950 800 443
8 814 004 451 950 800 446
10 814 004 431 950 800 444
12 814 004 461 950 800 447

14 814 004 441 950 800 445
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Fur Aux-Anschliisse Anschluss Details
Entspricht IP67 (BS EN 60529) bei Verwendung der EB+ ECU
Kabelmaterial: PUR ~Gelb
ECU Anschluss: Blau EINGANG = i
Ausginge: AUX 1,2 & 3 = 24V, 1,25 Amp, S ——=""10
AUX 4 & 5 = 5V, 0,025 Amp - Rot(+)
5 5 AUSGANG
Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
SCHWARZ(-) -GELB
MASSE EINGANG
Optionen -ROT(+)
" AUSGANG
Lénge L (m) OE Bestellnummer AM Bestellnummer
1 814 001 341 950 800 435
2 814 001 321 950 800 433
4 814 001 331 950 800 434
7 814 001 301 950 800 431
18 814 001 311 950 800 432
AUSGANGE:
AUX 1,2 & 3 =24V
AUX48&5=5V
Abmessungen =
H00REF
Bl o 74.1 REF
SELE 0. T’
SCTOAE 075 1
: i — i —
T  Foro 75 i |
P Gt |
==
e R, ——
LN T TR,
Zu§atzverlangerun_gskabel Anschluss Details
(mit DIN 72585 Bajonett-Stecker)
Fur Aux-Anschliisse B ()
. . AUSGANG
Entspricht IP67 (BS EN 60529) bei Verwendung der EB+ ECU
Kabelmaterial: PUR
ECU Anschluss: Blau AQ)
Ausgange: AUX 1, 2 & 3 =24V, 1,25 Amp, MASSE
AUX 4 & 5 = 5V, 0,025 Amp
Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
- A C
Optionen (SCHWARZ) (GELB)
Lénge L (m) OE Bestellnummer AM Bestellnummer
1 814 012 021 950 800 483
2 814 012 031 950 800 484 B
5 814 012 041 950 800 485 (ROT)
7 814 012 001 950 800 481
18 814 012 011 950 800 482
Abmessungen
T80 REF . T4.1 REF
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Abmessungen DRUCKSCHALTER
R Schaltet bei 0,1 — 0,2 bar Steuerdruck
Gl Masse: 112 g
Betriebsdruck: 10 bar max (Luft)
Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
Installation: Am Anhéangerbremsventil an
Anschluss 4-2
Anziehdrehmoment: 32/35Nm
CHaaiECTH
F)
= 66 =14 =
B ! I
g e W16 x 1569
Z |
L 1] |
Optionen
OEM Bestell-Nr. AM Bestellnummer Anmerkung
041 5023 09 950 800 903 mit O-Ring und Scheibe
Anschluss Details Druckschalterkabel
GELB ROT Fur externen Druckschalter
Entspricht IP67 (BS EN 60529) bei Verwendung der EB+ ECU
SCHWARZ Kabelmaterial: PUR
ECU Anschluss: Blau
Betriebstemperatur: -40°C bis +70°C
Optionen
Lénge L (m) OE Bestellnummer AM Bestellnummer
0,75 814 001 521 950 800 453
2 814 001 511 950 800 452
ECU in Betrieb: 3 814 001 531 950 800 454
SCHWARZ & GELB ~ 11V 5 814 001 541 950 800 455
SCHWARZ & ROT ~ 11V 8 814 001 551 950 800 456
10 814 001 501 950 800 451
SCHWARZ GELB
Abmessungen

wom o L
"o oy L o8]

Druckschalteranschluss: 4, o

Drucklos : SCHWARZ & GELB geschlossen e il

SCHWARZ & ROT offen

Betitigt : SCHWARZ & GELB offen
SCHWARZ & ROT geschlossen
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Abmessungen
150
210
225 |, ... 165 . N
s = Hﬂm EB*
H EI‘ 7
i ] 100
! = 1148
n : |
W R N L
E e |
A 21.5
218
i
275
| 150
[Haidex| EEFSY WES
Pife .t r
C
wn D
()
2.
E .
— Optionen
- Typ OE Bestellnummer AM Bestell-Nr. Anmerkung
A 028 5301 09 OE Nummer verw. ALB-Hinweisschild
B 028 5262 09 OE Nummer verw. Information
C 028 5276 09 OE Nummer verw. Chassis
D 028 577 09 OE Nummer verw. Chassis







:¥7:1]::3 N Haldex ModulX-Scheibenbremse

Die Haldex ModulX-Scheibenbremse basiert auf einer modularen
Konstruktion und ermaéglicht es Haldex, eine breite Palette von
beidseitig (links und rechts) verwendbaren Varianten zu liefern.
Beim Schwimmsattel-Programm erfolgt dies durch die
Verwendung eines zweiteiligen Sattels und vier Gleitbolzen.

Der zweiteilige Sattel besteht aus einer Betatigungseinheit und
einer Sattelbriicke. Der geschlossene Nachstellmechanismus ist
bei allen BremsengrolRen identisch und im Gehduse der
Betdtigungseinheit integriert. Analog hierzu verwendet die rostfreie
Vier-Bolzen-Gleitfunktion, bei Bremsen aller GrolRen die gleichen
Bauteile. Der Hauptvorteil dieses modularen Konzepts ist die
groRere Wartungsfreundlichkeit und die Fahigkeit, neue Varianten
durch die Anderung nur eines Moduls der Baugruppe zu erzielen.

Die ModulX-Scheibenbremse ist beidseitig verwendbar — dank der
Vier-Bolzen-Gleitkonstruktion. Beidseitig in dem Sinn, dass ein-
und dieselbe Bremse an der linken wie an der rechten Seite
eingebaut werden kann*

Dies bedeutet einen geringeren Lagerbestand und weniger
Teilenummern, die verwaltet werden miissen. Die Gleitfunktion
wird durch Edelstahl-Gleitbolzen und Teflon-Cleitlager unterstttzt -
dies biirgt fiir Korrosionsbesténdigkeit und eine zuverldssige Gleit-
Funktion.

* AuBer bei abgewinkelter Zylinderanbaufléche E.zﬁ.jgg:»,g.:.r

Einbau und Funktion

Die Haldex ModulX-Scheibenbremse wurde fur hohe Leistung bei
geringem Gewicht, Dauerhaftigkeit und einer moglichst geringen
Anzahl von VerschleiRteilen entwickelt. Der Bremsbelagverschleif3
wird durch einen automatischen Mechanismus kompensiert, der
den Spielraum misst und ausgleicht. Die Aktivierung erfolgt durch
den Bremszylinder. Der Mechanismus driickt den inneren
Bremsbelag gegen die Bremsscheibe, die wiederum den
Bremssattel zu einer Seitwértsbewegung (Gleiten) veranlasst,
sodass der duRere Bremsbelag die Bremsscheibe bertihrt. Der
Sattel bewegt sich auf den Gleitbolzen. Die Haldex ModulX-
Scheibenbremse kann auch als Feststellbremse betétigt werden,
wenn der Mechanismus durch einen Federspeicherzylinder
aktiviert wird.
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Es sind zwei verschiedene Optionen verfligbar, um den
Belagverschleil3 elektronisch zu Giberwachen: Die
BelagsverschleiRanzeige (PWI) ist eine VerschleiRanzeige mit
einem elektrischen Interface fir EBS oder ein separates
Anzeigesystem. Ein BelagverschleiRsensor (PWS) ist ein
VerschleiRsensor in Form einer Einsteck-Einheit — Wartungsfrei -
Die Kalibrierung erfolgt beim Belagwechsel durch Zurtickdrehen
der Nachstellschraube. Die Sensor-Spezifikation erfolgt geméR den
Kundenanforderungen.
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Technische Daten

DB17 DB19 DB22 LT DB22
Fur RadgroRe [Zoll] 175 19,5 22,5 22,5
Max. berechnetes Bremsmoment (u = 0,375) [kNm] 13 22 22 30
Berechnetes verfligbares Feststellbremsmoment [y = 0,375] [kNm] 9 14 16 19
Ubersetzung [ 10 15,8 15,8 15,8
Wirkungsgrad [%0] > 93% > 93% > 93% > 93%
Wirksamer Radius [mm] 131 151 173 173
Hysterese [%] < 8% < 8% < 8% < 8%
Bremsbelagfléche pro Belag [cm?] 114 152 160 198
Luftspiel [mm] 0,7 0,7 0,7 0,7
Gewicht der vollsténdigen Scheibenbremse, einschlieR-lich Bremsbelége [kg] 24 35 35 44

AuBer den obigen Basis-Sperzifikationen sind bevorzugte
Bremszylinderanbau-Winkel, Bremsbelagstérken,
Bremsscheibendurchmesser und Bremsscheibendicke weitere
Beispiele fir mégliche Kundenanpassungen.

@
(%2]
£
3
S

e
c
@

2
3]

<
(s

n
=
S

o
s!

=




vav-s

(DTN Automatischer Gestangesteller S-ABA

Haldex S-ABA hat die Einbau- und Einstellvorgénge bei
Anhéngerachsen revolutioniert — dies ist nun schneller und
leichter zu bewerkstelligen als je zuvor.

Die innovative Konstruktion des Selbst einstellenden S-ABA von
Haldex erleichtert den Einbau enorm. Herkémmliche
Automatische Gesténgesteller haben eine festgelegte Position

des Steuerarms, doch der S-ABA funktioniert unabhangig vom
Winkel des Steuerarms. Diese Flexibilitét ermdglicht zugleich einen
schnelleren Einbau, weil die zeitaufwendigen Einstellungen des
Steuerarms fuir den richtigen Spielraum entfallen. Und weil Sie
den Winkel des Steuerarms frei wéhlen konnen, erledigt sich auch

Zeichnung von S-ABA

das Problem eines fehlerhaften Einbaus beziehungsweise falsche HEGUMG < : e
Grundeinstellung— es ist praktisch unmoglich, den S-ABA falsch )
einzubauen bzw. einzustellen.
i
Haldex S-ABA ey
+ Selbst nachstellend fur einen schnelleren und leichteren f:’ :
Einbau v Nty 4
[ g | J11h
+ Funktioniert immer richtig — unabhangig von der Position des BABA (T =)
Steuerarms e {év_a.gx | |
+ Ersetzt feste Steuerarm-Nachsteller und reduziert somit die 5_*.-:[,'" i -_-J]:**' 7
Lagerhaltung - =

+ Ermaglicht die Lieferung von Achsen mit vorinstallierten
Automatischen Gesténgestellern.

+ Kompatibel mit den Haldex — Automatischer Gesténgestellern
AA1 an derselben Fahrzeugachse

+ Die Nachstellung erfolgt abgestuft, um bei einer Vollbremsung
das Risiko einer Gberzogenen Nachstellung zu verringern

+ Kann mit dem elektronischen Bremsbelagverschleil3-Sensor
von Haldex integriert werden
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Verwendung

TTM CAN+ ist das speziell fur Anhénger konzipierte web-basierte
Trailer Management System. Zugriff ist ohne zusétzliche Software
Uber das Internet moglich: www.haldex-ttm.com.

TTM CAN+ ist mit dem Haldex EB+ verbunden. Dadurch kénnen
Diagnoseinformationen direkt vom EB+ Ubertragen werden. TTM
ist auch bestens fiir den nachtréglichen Einbau geeignet. Bei der
Nutzung der GSM-Ubertragung (SMS) entstehen weitere Kosten.

Funktionsweise

StandardméRig sendet TTM alle 24 Stunden einen Bericht zum
TTM Web-System. Dieser Intervall kann vom Betreiber jederzeit
geédndert werden. Im Report werden der exakte Standort,
technische Informationen, der Betriebszustand und die
Laufleistung Ubermittelt. Mit TTM kdnnen auch Turen und weitere
Systeme des Anhéngers tberwacht werden.

Eine eingebaute Batterie gewahrleistet die Funktionen des

Systems, auch wenn der Anhénger ldngere Zeit nicht bewegt wird.

Einbaurichtlinien
Einbauhinweise kénnen einfach unter www.haldex-ttm.com
heruntergeladen werden.

Technische Daten

GSM

Siemens Dual oder Triple Band
EGSM900 und GSM1800 (GSM1900)
Kompatibel zu GSM 2/2+

GPS

12-Kanal GPS Empfénger
WAAS/EGNOS kompatibel
Empfindlichkeit:

+ Erfassung - 139 dbm
+ Ortung - 152 dbm
+ Navigation - 150 dbm
Stromversorgung

Extern 24 V

Batterie 12 Volt 72 Ah

Abmessungen, gekapselt
233 x 180 x 117 mm

Gewicht

Ohne Batterie 1,5 kg
Batterie 2,5 kg
Gesamt 4,0 kg
Betriebstemperatur

Normalbetrieb

-20°C bis +55°C

Reduzierter Betrieb

-25°C bis -20°C und +55°C bis +70°C

@ TTM CAN+, Telematik Trailer Kit Bl EIEEE W

Kit Inhalt

« TTM CAN+ Fahrzeug-Einheit
+ Haldex 3 V GPS Antenne

« GPS Antennenkabel, 10 m

+ EB+ Verbindungskabel, 6,5 m

Alternative Kabelldngen verfugbar
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Kit Inhalt

« TTM UNI Fahrzeug-Einheit
+ Haldex 3 V GPS Antenne
« GPS Antennenkabel, 10 m

Alternative Kabelldngen verfagbar

I gl

Verwendung

TTM UNI (Universal) ist das speziell fur Anhénger konzipierte
web-basierte Trailer Management System. Zugriff ist ohne
zusétzliche Software Uber das Internet maéglich:

www.haldex-ttm.com.

TTM ist auch bestens fur den nachtréglichen Einbau geeignet. Bei
der Nutzung der GSM-Ubertragung (SMS) entstehen weitere
Kosten.

Funktionsweise

StandardméRig sendet TTM alle 24 Stunden einen Bericht zum
TTM Web-System. Dieser Intervall kann vom Betreiber jederzeit
gedndert werden. Im Report wird der exakte Standort Gbermittelt.
Mit TTM konnen auch Tiiren und weitere Systeme des Anhdngers
Uberwacht werden.

Eine eingebaute Batterie gewahrleistet die Funktionen des
Systems, auch wenn der Anhénger léngere Zeit nicht bewegt wird.

Einbaurichtlinien

Einbauhinweise kénnen einfach unter www.haldex-ttm.com
heruntergeladen werden.

Technische Daten

GSM

Siemens Dual oder Triple Band
EGSM900 und GSM1800 (GSM1900)
Kompatibel zu GSM 2/2+

TTM 153 111 2

GPS

12-Kanal GPS Empfénger
WAAS/EGNQOS kompatibel
Empfindlichkeit:

+ Erfassung - 139 dbm
+ Ortung - 152 dbm
+ Navigation - 150 dbm
Stromversorgung

Extern 24 V

Batterie 12 Volt 72 Ah

Abmessungen, gekapselt
233 x 180 x 117 mm

Gewicht

Ohne Batterie 1,5 kg
Batterie 2,5 kg
Gesamt 4,0 kg
Betriebstemperatur

Normalbetrieb

-20°C bis +55°C

Reduzierter Betrieb

-25°C bis -20°C und +55°C bis +70°C
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@ TTM 12/48 Telematik Kit BRI ESIRERW]

Verwendung
TTM 12/48 ist das speziell fur Fahrzeuge konzipierte web-basierte
Trailer Management System. Zugriff ist ohne zusétzliche Software

Uber das Internet maéglich: %

www.haldex-ttm.com.

TTM 12/48 kann in PKW’s, LKW’s oder Anhéngern verwendet =
werden. TTM ist auch bestens fir den nachtréglichen Einbau )’ F
geeignet. Bei der Nutzung der GSM-Ubertragung (SMS) entstehen
weitere Kosten. .

Kit Inhalt
Funktionsweise « TTM 12/48 Fahrzeug-Einheit
+ Haldex 3 V GPS Antenne

StandardmaRig sendet TTM alle 24 Stunden einen Bericht zum
GPS Antennenkabel, 3,5 m

TTM Web-System. Dieser Intervall kann vom Betreiber jederzeit
geédndert werden. Im Report wird der exakte Standort Ubermittelt. Alternative Kabelldngen verfigbar
Mit TTM kénnen auch Tiren und weitere Systeme des Anhéngers

Uberwacht werden.

Eine eingebaute Batterie gewéhrleistet die Funktionen des
Systems, auch wenn der Anhanger léngere Zeit nicht bewegt wird.

©
&

Einbaurichtlinien

Einbauhinweise kénnen einfach unter www.haldex-ttm.com
heruntergeladen werden.

Technische Daten
GSM

Siemens Dual oder Triple Band -.IJ _ _ I
EGSM900 und GSM1800 (GSM1900) ! e ' =k
Kompatibel zu GSM 2/2+

GPS

12-Kanal GPS Empfanger
WAAS/EGNOS kompatibel
Empfindlichkeit:

+ Erfassung - 139 dbm i
+ Ortung - 152 dbm enl B
+ Navigation - 150 dbm '
Stromversorgung

Extern 12 - 48 V A
Batterie 3,7 volt 2,2 Ah .

Abmessungen, gekapselt =8
130 x 130 x 35 mm

Gewicht
0,2 kg

Betriebstemperatur

Normalbetrieb

-20°C bis +55°C

Reduzierter Betrieb

-25°C bis -20°C und +55°C bis +70°C
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Zubehor und Ersatzteile Rl

3 V GPS Antenne mit FME Anschluss
Weiss  Bestellnummer: TTM 400 001

GPS Antennenhalter

Blau Bestellnummer: TTM 500 001
Gelb Bestellnummer: TTM 500 002
Weiss Bestellnummer: TTM 500 003
GPS Antennenkabel

Ldnge FME Anschluss 90° FME Anschluss
10 m TTM 200 014 TTM 200 004
7m TTM 200 013 TTM 200 003
5m TTM 200 012 TTM 200 002
35m TTM 200 011 TTM 200 001

EB+ Anschlusskabel
10m Bestellnummer: TTM 300 002
6,5 m Bestellnummer: TTM 300 001

TTM Tiirsensor Kit mit 20m Kabel
Aluminum Bestellnummer: TTM 700 001

TTM Kabel-Schutzrohr fiir GPS Kabel
Schwarz, 5 m Bestellnummer: TTM 600 0011

TTM Batterie, 12 V, 7,2 Ah
Gewicht 2,5 kg Bestellnummer: TTM 900 002

229



W1L

w ™



YEDS!

We’'re the World’s No.1 in
Automatic Brake Adjusters

...but there is much more to Haldex

Log on to Findex at www.brake-eu.haldex.com for the entire product range
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Die Haldex Gruppe (www.haldex.com) mit
Sitz in Stockholm ist ein weltweit tétiger
Systemanbieter von innovativen und
marktgerechten Lésungen fiir die
Fahrzeugindustrie. Produktschwerpunkte
bilden Fahrzeugdynamik, Sicherheit und
Umwelt.

Haldex ist an der Stockholmer Borse
notiert und beschéftigt rund 4.600
Mitarbeiter. Der Jahresumsatz belduft sich
auf rund 8 Milliarden SEK.

Commercial Vehicle Systems

Belgien

Haldex N.V./S.A.

Balegem (Gent)

Tel.: +32 9 363 90 00
Fax: +32 9 363 90 09
E-Mail: info.hbe@haldex.com

Brasilien

Haldex do Brasil

Sao Paulo

Tel.: +55 11 213 55 000
Fax: +55 11 503 49 515
E-Mail: info@hbr.haldex.com

China

Haldex International Trading Co. Ltd.

Shanghai

Tel.: +86 21 5240 0338

Fax: +86 21 5240 0177

E-Mail: info@hcn.haldex.com

Deutschland

Haldex Brake Products GmbH
Heidelberg

Tel.: +49 6221 7030
Fax: +49 6221 703400
E-Mail: info@haldex.com

Frankreich

Haldex Europe SAS
Weyersheim (Strasbourg)
Tel.: +33 3 88 68 22 00
Fax: +33 3 88 68 22 09
E-Mail: info.heu@haldex.com

GroRbritannien

Haldex Ltd.

Newton Aycliffe

Tel.: +44 1325 310 110
Fax: +44 1325 311 834
E-Mail: Aydcliffe.info@haldex.com

Haldex Brake Products Ltd.
Redditch

Tel.: +44 1527 499 499
Fax: +44 1527 499 500
E-Mail: info@haldex.com

Indien

Haldex India Limited

Nasik

Tel.: +91 253 2380094

Fax +91 253 2380729

E-Mail: haldex@haldexindialtd.com

Italien

Haldex ltalia Srl.

Muggio (Milano)

Tel.: +39 039 278 23 50
Fax: +39 039 796 525
E-Mail: info@hit.haldex.com

Osterreich

Haldex Wien Ges.m.b.H.

Wien

Tel.: +43 1865 16 40
Fax: +43 1865 16 40 27
E-Mail: office@baeder-haldex.at

Polen

Haldex Sp. z.0.0.

Praszka

Tel.: +48 34 350 11 00
Fax: +48 34 350 11 11
E-Mail: info@haldex.net.pl

Russland

00O Haldex RUS

Moskau

Tel.: + 7 495 747 59 56
Fax: +7 495 786 39 70
E-Mail: info.russia@haldex.com

Schweden

Haldex Brake Products AB
Landskrona

Tel.: +46 418 47 60 00
Fax: +46 418 47 60 01
E-Mail: info@hbpse.haldex.com

Spanien

Haldex Espafia S.A.

Parets del Valles (Barcelona)
Tel.: +34 93 573 10 30

Fax: +34 93 573 07 28
E-Mail: haldexespana@haldex.es

Stidkorea

Haldex Korea Ltd.

Seoul

Tel.: +82 2 2636 7545
Fax: +82 2 2636 7548
E-Mail: info@hkr.haldex.com

Ungarn

Haldex Hungary Kift.
Szentlérinckata

Tel.: +36 29 631 300

Fax: +36 29 631 301
E-Mail: info.hu.eu@haldex.com

USA

Haldex Brake Products Corp.
Kansas City MO

Tel.: +1 816 891 2470

Fax: +1 816 891 9447

E-Mail: hbsna@haldex.com

www.haldex.com
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www.brake-eu.haldex.com



